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RECEPISSE B T

RECEIPT
RECIBO
NOM DU PROPRIETAIRE [ OWNER'S NAME | NOMBRE DEL PROPIETARIO:

Propriétaire du MERRY FISHER 750 Croisizre N° ..o
certifie avoir réceptionné et pris connaissance des informations figurant dans le manuel de
propriétaire livré avec le navire.

Owner of MERRY FISHER 750 Croisiére. N°

do certify that I have accepted delivery and read the information in the owner’s manual

delivered with the boat.
Propietario del MERRY FISHER 750 CroisieteN® ..o
certifica haber recibido y conocer las informaciones que figuran en el manual del propietario

entregado con el buque.

le e, Signature
Exemplaire & conserver par le propriétaire
Please keep this copy for your records

Ejemplar a conservar por el propietario

RECEPISSE F—
RECEIPT
RECIBO

NOM DU PROPRIETAIRE / OWNER'S NAME / NOMBRE DEL PROPIETARIO:

Propriétaire du MERRY FISHER 750 Croisiere N° .ooooooooe
certifie avoir réceptionné et pris connaissance des informations figurant dans le manuel de
propriétaire livré avec le navire.

Owner of MERRY FISHER 750 Croisiére N°

do certify that I have accepted delivery and read the information in the owner's manual

delivered with the boat.
Propictario del MERRY FISHER 750 Croisiere N° ..o
certifica haberrecibido y conocer las informaciones que figuranen el manualde] propietario
entregado con el buque.
L, Signature
Exemplaire i renvoyer au chantier JEANNEAU NEWCO
Please send back this copy to JEANNEAU NEWCO Shipyard
Ejemplar para devolver al astillero JEANNEAU-NEWCO.

JEANNEAU-NEWCO, BP 529, 85505 Les Herbiers Cedex France




Une passion commune, la mer, nous réunit; nous Jeanneauen tantque constructeur de bate aux
et vous qui voulez vivre votre Ppassion au gré des flors.

Noussommes heurcux de Vvoussouhaiterla bienvenue dans Ja grande famille des propriétaires
de bateaux Jeanneau et nous tenons & vous en féliciter.

Ce manuel a 16 établj pourvous aider & utiliser votre bateay avec plaisir, confort et sécurité,

11 contient les détails du bateau, les équipements fournjs ou installés, les systémes et des

indications pour son utilisation et son entretjen. Nous vous recommandons de le lire atten-

liorés, c'est pourquoi, les caractéristiques et Jes renseignements ne sont bas contractuels et
peuvent étre modifiés sans avis préalable, et sans obligation de mise i jour,

S
We share a common yearning for the sea. We, gt Jeanneau as shipbuilders and you, who
want to live your infatuation on the Seven Seas.

Wearedelighted 10 welcome you among the large family of Jeanneau boats owners, with
ourwarm congratulations.

This manual is meant 1o help you enjoy and sail Yyour boat comfortably and safely. It
includes hints abour the boat, the equipment and Systems delivered or installed and ope-
ration and maintenance guidance. Before Youiake off to sea, read i carefully if you really
want to make fun and avoid damages and troubles. Read carefully and make Yyourself at
home on the boat, before you sail it

We keep improvin our boats aswe want yoy to benefit from technoly ical breakthroy hs,
P imp. 34 ¥ £ 4
nexperience; therefore, the characteristics and

SR

Unapasién comin, el mar, nos reune; nosotros Jeanneau
Ud. que quiere vivir Supasién amerced de ]as olas,

Tenemos mucho 8usto en desearle la bienvenida en |a gran familia de Jos propietarios de
barcos Jeanneau ¥y lefelicitamos por ello.

Deseando que aproveche al méximo los adelantos tecnolégicos de los nuevos equipos o
materiales, de nuestra Propiaexperiencia, los barcos se mejoran regularmente, es por eso
que las caracteristicas y los datos no son contractuales y pueden ser modificados sin pre-
vio aviso y sin la obligacién de poner al dfa los catdlogos e inventarios.
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Conguselon les exigences de lanorme ISO 1 0240, ce manuel a vocation générale peut parfois
énumérer certains équipements ou accessoires ou traiter de sujets qui n'entrent pas dans le
standard de votre bateau; En cas de doute il conviendra de vous reporter al'inventaire remis
lors de son acquisition.

Notre réseau de distributeurs agréés Jeanneau sera i votre entidre disposition pour vous aider
a découvrir votre bateau et sera le plus apte & en assurer I'entretien.

Si c'est votre premier bateau ou si vous changez de type de bateau avec lequel vous n'dtes
pas familiarisé, pour votre confort et votre sécurité, assurez-vous d'obtenir une expérience
deprise enmain et d'utilisation avant "d'assumer lecommandement" dunavire. Votre vendeur,
votre fédérationnautique internationale ou votreyachtclub, seratrés heureux de vous conseiller
les écoles de mer locales ou les instructeurs compétents.

Gardez ce manuel en lieu sir, et transmettez-le au nouveau propriétaire
si vous vendez le bateau.

This manual is designed in accordance with the ISO 10240 Standard requirements.
Thisisabroad-line manual which may describe equipment or accessories, or address subjects
which do not concern your boat; in case of doubt, you should check with the inventory
submitted on the delivery of your boat .

Our network of Jeanneau distributorswill be pleased 1o help you 8etacquainted with your
boat and to take care of its maintenance.

If this is your first boat or if you are changing to a boat fype which is new to you, before
“taking command”, get sometraining into the boat control and sailing, 10 ensure your safety
and comfort. Your dealer or international sailing association, or yacht club will be pleased
to suggest local sailing schools or professional instructors.

Keep this manual in a safe place and hand it over 10 the new owner
if you sell your boa.

Concebido segtin las exigencias de lanormaISO 10240, este manual general puede a veces
enumerar algunos equipos o accesorios o tratar sujetos que no entran en el estandar de su
barco. En caso de duda es convenijente que serefiera al inventario entregado en el momen-
to de la adquisicidn.

Nuestrared de distribuidores acreditados Jeanneau estar4 a su disposicién para ayudarle
adescubrir vuestro barco y serdel més apto para asegurar el mantenimiento.

Sies suprimer barco o 5i Ud. cambia auntipo de barco conel cual no ests familiarizado,
por suconfort y su seguridad, asegurese de obtener una experiencia de conocimiento y
deutilizacién antes de asumir el mando del barco. Vuestro vendedor o vuestra federacién
néutica internacional o vuestro club ndutico, le aconsejard con mucho gusto sobre las
escuelas de navegacidn locales o los instructores competentes.

Conserve este manual en sitio seguroy transmitalo al nuevo propietario.
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GENERALITES & GARANTIE
GENERAL POINTS & WARRANTY
GENERALIDADES & GARANTIA
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VOTRE MERRY FISHER 750 Croisiére R
YOUR MERRY FISHER 750 Croisiére
VUESTRO MERRY FISHER 750 Croisiére

VERSION e
VERSION

DATE DE LIVRAISON e
DATE OF DELIVERY

FECHA DE ENTREGA

NOM DU BATEAU e
NAME OF BOAT
NOMBRE DEL BARCO

N° DE SERIE e
SERIAL NUMBER
N° DE SERIE

N° DTMMATRICULATION e
REGISTRATION Nbr
N° DE MATRICULA

N° DES CLEFS HN e e
KEYS NUMBER
N° DE LLAVES

MARQUE DU MOTEUR e
MAKE OF ENGINE
MARCA DEL MOTOR

N° DE SERIE DU MOTEUR e
ENGINE SERIAL Nbr

N° DE SERIE DEL MOTOR

Votre agent / Your dealer [Vuesiro agente:

JEANNEAU-NEWCO, BP 529, 85505 Les Herbiers Cedex France
Tel02.51.64.20.20. Fax 02.51.67.37.65. Telex Batoja 711383F
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CARACTERISTIQUES oo 5 s
SPECIFICATIONS
CARACTERISTICAS 5.1.3, 5.2 iso 10240

LONGUEUR HORS TOUT .....cocourermmmrnrorscoeneesres oo
LENGTH OVER ALL ..
ESLORATOTAL ..ot

LONGUEUR COQUE
HULL LENGTH ...
ESLORA CASCO

TIRANT D'EAU (standard)
DRAFT (standard).......................
CALADO (estandar)

TIRANT D'EAU (avec protection d hélice) .......ouovvuvereereeisossoo 0,90 m
DRAFT (with propeller guard)

env. 2500 kg
approx. 5500 lbs
2500 kg aprox;

CAPACITE DE CARBURANT ....vveoeeeeesoooo o 2251
FUEL TANK CAPACITY ..o 59,4 US galis
-..2251

1001
26,4 US galls
1001

2+2 personnes
-..2+2 berths
2+2 personas

PUISSANCE ...ocveeiren 180 CV.max
ENGINE POWER.. 133 kW .max
MOTOR oo 180 CV.max

SR
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CONDITIONS GENERALES DE GARANTIE 5.7 iso 10240

Article 1

A lalivraison du bateau, les parties signent le certificat de livraison remis parJEAN-
NEAUNEWCO i cet effet, qui vaut accord de conformité de lapartdel’acheteur-utilisateur.

Laréception du bateau par I"acheteur-utilisateur faite sansréserve, vaut acceptation
de I"état apparent du bateau en application des dispositions de I'article 1642 du Code Civil.
La mise en jeu de 1a garantie ne pourra étre demandée que sous réserve :

- duretour auservice Aprés-Vente de JEANNEAU NEWCO SA duvoletdu certificat
de livraison et du coupon de garantie, Jui revenant,

-del’accomplissement des contrdles et révisions prescrits par JEANNEAUNEWCO,
étant précisé que les éventuels frais tels que de manutentions, de transports, de stationnement,
de convoyage, engagés pour la réalisation de ces opérations demeurent i la charge exclusive
de I"acheteur-utilisateur.

S RN

GENERAL TERMS OF WARRANTY

Article 1

At the moment of delivery of the boat, the parties sign the Certificate of Delivery
supplied by JEANNEAU NEWCO for this purpose ; it is equivalent to an agreement of com-
pliance by the Purchaser/user.

Theacceptance of delivey by the Purchaser/ user, without any reservation, is equivalent
fo the acceptance of the apparent condition of the boat, in pursuance to the provisions of
articles 1642 of the Civil Code. The terms of Warranty are engaged solely upon :

- the return to JEANNEAU NEWCO After-Sales Department of the completed tear-
away section of the Certificate of Delivery and of Warranty Registration Card,

- the following of the directives on verifications set forth by JEANNEAU NEWCO;
{tis made clear that the possible expenses of handling, transportation, parking, escort, etc.
non-inclusively which have been incurred in the execution of the above-mentioned directives
and verifications are born exclusively by the Purchaser-User.

CONDICIONES GENERALES DE GARANTIA

Articulo 1

El dia de entrega del barco las partes firman el certificado de entrega dado por
JEANNEAU-NEWCO quesirve de acuerdo de conformidad por parte del comprador-uti-
lizador.

Larecepcion del barco por el comprador-utilizador hecha sin salvedad, sirve de
acepto del estado aparente del barco en cumplimiento de las disposiciones del articulo
1642 del c6digo civil. Eluso de la garantia podrd ser pedida sélo a reserva:

-delavuelta al servicio Posventa de JEANNEAU-NEWCO SA de la hoja del
certificado de entrega y del cupén de garantia que le corresponde.

- del cumplimiento de los controles y revisiones prescritos por JEANNEAU-
NEWCQO. Cabe precisar que los gastos eventuales tal como manipulaciones, transportes,
aparcamientos, convoy, emprendados en la realizacién de estas operaciones quedan
exclusivamente a cargo del comprador-utilizador.
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Article 2

La garantie est valable 12 mois & dater du jour de la livraison du bateau au premier
acheteur-utilisateur, et est strictement limitée, au choix du constructeur, au remplacement
ou alaréparation gratuite de toutes les pidces reconnues défectucuses parJes services techniques
de ce dernier, et ce, sans indemnité d’aucune sorte,

Pourles organes et accessoires qui portent visiblement lamargue d'un autre fournisseur,
la garantie est limitée 4 la garantie offerte par ce fournisseur.

Article 3

A I'exception des prototypes, des bateaux RIGIFLEX, des bateaux exploités & titre
professionnel ou spécialement congus et/ou équipés pour lacourse, quinebénéficient d’aucune
autre garantie contractuelle que celle précisée A 1'article 2 ci-dessus, 1a structure de la coque,
du pontet de la liaison entre ces éléments et celle de la quille & la coque, est garantie, contre
tous vices de fabrication reconnus par les services techniques de JEANNEAU NEWCO,
pendant une durée de 5 ans pour les voiliers monocoques et de 3 ans pour les bateaux &

moteur et les voiliers multicoques.

SRS

Article 2

The Warranty is valid for a duration of 12 months from the date of delivery of the
Boat to the first Purchaser-User ; it is strictly limited, as the Manufacturer chooses, to the
replacement or free repair of any part that has been deemed to be defective by the technical
specialists of the latter. No compensation whatsoever shall be paid in connection thereto.

As for components and accessories which bear the trademark of another Supplier,
the Warranty shall be limited to the Warranty provided by said Supplier.

Article 3

With the exception of any prototype and RIGIFLEX boats, and boats used for com-
mercial purposes, or boats specifically designed andlor equiped for racing, which have as
a contractual Warranty only that which is indicated in Article 2 above, the structure of the
hull, the deck, and the hull-to-deck joint, and the keel-to-hull joint is warranted against all
defects in material and workmanship identified by the technical specialist at JEANNEAU
NEWCO for aperiod of 5 (five) years for monvihull sailboats, and period of 3 (three) years
Jor motorboats and multihull sailboats.

T

Articulo 2
La garant{a toma efecto 12 meses a partir del dia de entrega del barco al primer

comprador-utilizador. Se limita estrictamente, segiin la eleccién del constructor, en la
sustitucién o en lareparacién gratuita de todas las piezas reconocidas defectuosas por
los servicios técnicos de éste, y eso, sin indemnizacién alguna.

Paralos 6rganos y accesorios que llevan de manera patente el sello de otro pro-
veedor, la garantfa se limita a la garantia ofrecida por este proveedor.

Articulo 3

Con excepcién de los protétipos, de los barcos RIGIFLEX, de los barcos utili-
zados para actividades profesionales o especialmente concebidos y/o equipados para la
carrera, que no tienen ninguna otra garantia contractual salvo la que esta mencionada en
elarticulo 2 més arriba, la estructura del casco, del puente y de laligazdn entre estos ele-
mentos y ladela quilla-casco, estd garantizada, contra todos los vicios de fabricacién
reconocidos por los servicios téenicos de JEANNEAU-NEWCO, mientras un pericdo de
5 afios para los veleros monocascos y 3 afios paralos barcos de motor y los veleros multi

€ascos.
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Toutefois, tout événement portant atteinte 2 la structure et ne résultant pas d'un vice
de fabrication garantie, qui aurait donné lieu ou non & réparation de la coque ou du pont,
emporte annulation sans préjudice et sans délai de cette garantie.

Le délai commence 2 courir & partir de la premitre mise en service du bateau et au
plus tard du dernier jour de 1'année de son millésime, soit le 31 aotit de ladite année.

Cette garantie est strictement limitée 2 1a réparation gratuite des vices de fabrication
Cn nos usines ou par un atelier ou chantier habilité par nous et ce sans indemnité d’aucune
sorte.

Article 4

Sont notamment exclus de la garantie précisée aux articles 1 et 2 ci-dessus :

- les frais de transport du bateau et de toute pitce ainsi que les frais et/ou dommages
éventuels consécutifs a I'impossibilité d’utilisation du bateau et/ou du matériel, qui sont &
la charge de ["acheteur,

- les détériorations ou avaries énumérées ci-aprés ainsi que leurs conséquences :

* I'usure normale,
» les fissures, craquelures ou décoloration du gel-coal,

S 3 mmwwwmm&&mmwm&mmm&mm RN
However, any incident (affecting the structure and not resulting from a manufacturing

defect covered under the Conditions of Warranty), whether or not resulting in the repair of
thedeckor hull, shall effectively cancel immediately without prejudice allterms and Conditions
of Warranty.

The Warranty Period shall start from the date of the first commissioning into service
of the Boat, and at the latest from the last day of the model year in which the Boat was built,
ie.the3lst of August of sail year.

ThisWarranty is strictly limited 1o the free repair of the manufacturing defects either
inour yard or by a repair shop or shipyard chosen by our company. No compensation what-
soever shall be paid in this respect.

Article 4

The following items are excluded from the Terms of Warranty as stated in Articles
1 and 2 above :

-all carriage and transportation-related expenses including parts as well expenses
and/or possible losses resulting from the inability to use the Boat andior accessories, shall
be born by the Purchaser/User.

- the wear and damages hereinafter listed as well as their consequences :

* Normal wear and tear,
* Cracks, craking, or fading of the gel coat,
Sin embargo, cualquier tipo de acontecimiento causando perjudicio y que no

resulta de un vicio de fabricacién garantizada, que habria desembocado o no en la repa-
racién del casco o del puente, anula sin perjudicio y sin plazo esta garantia.

Elplazo de la garantfa se hace vigente a partir de la primera puesta en servicio
delbarcoylomés tarde a partirdel dltimo dfa del afio cuando se construyé el barco, o sea
el31 de agosto de susodicho afio, Esta garantia se limita exclusivamente a la reparacién
gratuita de los vicios de fabricacién en nuestras fébricas o enun taller o astillero acordado
pOrnosotrosy eso sin ninguna clase de indemnizacién.

Articulo 4

Estdn excluidos de los términos de 1a garantfa presentados en los articulos 1 y2
més arriba:

- los gastos de transporte del barco ¥ de cualquiera pieza asi como los gastos y/o
dafios posibles resuliantes de la imposibilidad de uso del barco y/o del material, que son
acargo del comprador.

- los deterioros o defectos enumerados mas abajo asf como sus consecuencias

el deterioro normal,

* hendiduras, resquebrajaduras o descoloramiento del gel-coat,
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o les dommages résultant :

- de transformations et modifications, ou réparations méme partielles effectudes
en dehors d’ateliers que nous avons habilités,

- de I'inobservation des préconisations d’entretien précisées. au livret remis avec
le bateau, ou des régles de 1’art,

- d'une mauvaise utilisation, notamment d’un usage négligent, imprudent, abusif
ou anormal,

- de la participation i des compétitions,

- de négligences quant 2 la prise de mesures conservatoires qui s’imposent,
-d’unaccident ousinistre tel que notamment explosion, incendie, inondation, tempéte,
foudre, transport, émeute, vol, heurt,

- de conditions de stockage ou de transport inadaptés.

Article 5
Lamise en jeu de la garantie prolonge le délai de garantie pendant une période égale
acelle nécessaire pour la réalisation des seuls travaux effectués sous garantie, 2 la condition
toutefois que lesdits travaux requitrent inévitablement une immobilisation du bateau d’au
moins 7 jours consécutifs.
» Damages resulting from :
- changes, modifications, alterations, or repairs (even partial ones) performed by

SRR

shipyards other than those authorized by the Manufacturer,

- failure io0 follow the recommended maintenance procedures stated precisely in
the owner’s manual that was delivered with the boat, or failure to follow recognized
procedure,

- improper use, in particular negligent use, or rash use, misuse, or abnormal use,

- participation in competitive events,

- negligent acts in which the necessity of taking conservative measures of action
isdisregarded,

- accident or catastrophe such as but not limited to explosion, fire, flood, storm,
lightning, transport, riot, theft, and coliision,

- unsuitable storage or transport conditions.

Article 5

The application of the warranty shall extendthe period of the Conditions of Warranty
only for a period aqual that which is necessary lo carry out only the repair work required
under the Warranty, on the condition that the aforementioned repair work requires immo-
bilization of the boat for minimum of 7 (seven) consecutive days.

- transformaciones y modificaciones, o reparaciones aun parciales hechas fuera
de los talleres que hemos acordado,

- elincumplimiento de las instructiones de mantenimiento precisadas en el
manual entregado con el barco,o de las reglas de arte.

unamalautilizacién,sobre todo de un uso negligente,imprudente,abusivo o anor

mal,

-laparticipacién en competiciones,

-las negligencias en la toma de medidas precautorias que se imponen,

- un accidente-o siniestro como explosién, incendio, inundacién, tempestad,
rayo, transporte, motin, robo, choque,

- condiciones de almacenamiento o transporte inadecuadas.

Articulo §

Lautilizacién de la garantia prolunga el plazo de garantfa sélo al periodo necesario
paralarealizacidn delas reparaciones garantizadas y unicamente est4s, con la condicién
de que dichas reparaciones requieran inevitablemente una inmovilizacién del barco
durante por lo menos 7 dfas consecutivos.
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Article §

Pour bénéficier dela garantie définic ci-dessus, I'acheteur-utilisateur devraprésenter
diment remplis le certificat de livraison du bateau et le document de garantic chaque fois
qu’ildemandera i en bénéficieret, apeine de forclusion, notifier par écrit & son concessionnaire.-
vendeur, le défaut ou le vice, d’une manitre précise et motivée dans un délai de 15 jours a
compter de sa découverte.

Le concessionnaire-vendeur doit informer le constructeur dans un délai de 8 jours
compter de sa réception, de la réclamation de P'acheteur-utilisateur, sous peine de devoir
supporter les conséquences résultant de son retard.

Article 7

Lesconcessionnaires, agents ourevendeurs de JEANNEAU NEWCOn’ont pas qualité
pour modifier la garantie ci-dessus mais peuvent, pour leur propre compte et sous leur seule
responsabilité, accorder d’éventuelles garanties supplémentaires qui ne peuvent en aucune
manitre engager le constructeur.

SRR
Article 6
Inorderioexercise the Conditions of Warrantypreviously defined, the PurchaseiUser

shall submit the complete Certificate of Delivery and present the Conditions of Warranty

document each time a claim is presented, and shall notify the authorized Dealer/Seller of
the defect or fault within 15 days from the day that the defect or fault is discovered. This
notification shall be written, precise, and Jjustifiable. Failure to notify the authorized

DealeriSeller will result if the forfeit of the Conditions of Warranty.

Uppon receipt of said notification from the Purchaser/User, the authorized
DealeriSeller shall inform the Manufacturer about the PurchaseriUser's claim within a
periodof 8 (eight) days ; failureto notify the Manufacturer shall result in the Dealer/Seller's
liability as a result of the delay.

Article 7

Authorized Dealers, Agents, orSellers of JEANNEAU NEWCO do not have the autho-
ritytoalterthe above Warranty, but may, on their own account, and of their ownresponsability,
grant possible additional warranties which can, under no circumstances, be held to
Manufacturer.

R SR RO

S

Articulo 6

Para beneficiar de susodicha garantfa, el comprador-utilizador tendr4 que pre-
sentar debidamente rellenado el certificado de entrega del barco y el documento de
garantia cada vez que quiera beneficiar de ella, y tendrd que notificar por escrito a su
concesionario-vendedor, el defecto o el vicio,de manera precisay motivada, dentro de
unplazo de 15 dfas a partir de su descubrimiento.

Elconcesionario-vendedor debe informar el constructor dentro de un plazo de 8
dias desde surecepcién, del requerimiento del comprador-utilizador, bajo pena de tener
que sufragar las consecuencias de su retraso.

Articulo 7

Los concesionarios, agentes o revendedores de JEANNEAU-NEWCO no pueden
modificar la susodicha garantia sino que pueden, por su propia cuenta y bajo su sola res-
ponsabilidad, conceder otras posibles garantia que de ninguna manera pueden compro-
meter al constructor.
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PRECAUTION AVANT TOUTE REPARATION

Contacter votre vendeur qui vous donnera les meilleurs conseils et les pidces détachées
adaptées ou les matériaux pour les réparations que vous pouvez faire vous-méme.

11 est préférable que les grandes réparation sur la coque ou sur le moteur soient faites par
des professionnels. Votre vendeur est capable de faire ces réparations ou de mandater des
personnes compétentes pour les faire.

DANGER
Contactez votre vendeur pour savoir ce qu'il est possible de faire
et surtout ce que vous ne devez pas faire!
Vous pourriez mettre votre sécurité en danger et perdre votre garantie.

SRR R R R U SECEE R N R e R

PRECAUTION BEFORE ANY REPAIR

Contact your Jeanneau agent for best advising about products and materials when Yyou want
o execut some repairs for yourself.

Important repairing of the hull and engine must be done by a professional.
Your Jeanneau's agent can do it or appoint you a professional.,

DANGER
Contact your Jeanneau agent to know what is possible to repair
and particulary what you must not do!
You could endanger your safety and loose your warranty.

A

PRECAUCION ANTES DE CUALQUIER REPARACION

Contactar con su vendedor quien le dar4 los mejores consejos y las piezas de recambio adaptadas
0 los materiales para las reparaciones que Ud. puede hacer.

Es preferible que las grandes reparaciones sobre el casco o sobre el motor se hagan por
profesionales. Su vendedor es capaz de hacer estas reparaciones o de encargarselas a personas
competentes para que las realice.

PELIGRO
Contacte con su vendedor para saber lo que es posible hacer y sobre todo lo que no debe hacer
Ud. podrd poner su seguridad en peligro y perder su garantia
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SECURITE

SAFETY
SEGURIDAD 5.3, 5.5, 5.6 iso 10240
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EQUIPEMENT DE SECURITE

AVERTISSEMENT

Faire I'inventaire des équipements de sécurité obligatoire avant chaque départ

RADEAUDE SURVIE

Leradeau de survie doit rester accessible en permanence.

La procédure de mise 1 1'eau est indiqué sur le radeau. I est important d'en prendre
connaissance avant de prendre le départ,

L R
SAFETY EQUIPMENTS

WARNING
Check the security equipments inventory before each trip

LIFERAFT
The life raft must be accessible permanently,
The launching procedure is indicated on the raft and should be read carefully before

taking to sea.

EQUIPO DE SEGURIDAD

AVISO

Haga el inventario de los equipos de seguridad obligatoria antes de cada salida

BALSASALVAVIDAS

La balsa salvavidas debe estar accesible permanentemente. E] procedimiento de echarla
al aguase indica en la balsa,

Es importante enterarse bien antes de salir.
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CONSIGNES DE SECURITE RELATIVES AU RECHAUD GAZ

Labouteille de gaz se situe dans le coffre latéral tribord de cockpit.
Fermer les vannes sur le circuit (fig.1) et sur la bouteille quand les appareils ne
sontpas utilisés. Fermer toutes les vannes en cas de danger.

mmwmmmmmmmmm&mmmmmmm
SAFETY DIRECTIONS CONCERNING THE GAS SYSTEM

The gas cylinder is located in the starboard lateral locker in the cockpit,
Shut the valves in the system (fig.1) and on the cylinder when the appliances
i are not in use. Shut all valves in case of hazard,

CONSIGNAS DE SEGURIDAD RELATIVAS AL CIRCUITO DE GAS

Labotella de gas esté en el arca lateral de estribor de la bafiera
Cerrar todas las vélvulas de] cireuito (fig 1) y enla botella cuando no se utilizan
los aparatos. Cerrar todas las vilvulas en caso de peligro.

]

' Figure 1
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CONSIGNES DE SECURITE RELATIVES AU CIRCUIT GAZ

Type: "Camping-Gaz" (butane, pression de service: 10 kg/cm?)

- Ne jamais laisser un appareil en fonctionnement sans surveillance.

- S'assurer que les vannes des appareils sont fermées avant d'ouvrir la vanne de la bou-
teille.

- Tester régulizrement le systéme de gaz pour détecter d'éventuelles fuites.

- Vérifier toutes les connections en utilisant une solution savonneuse ou solution de déter-
gent, en fermant les vannes des appareils et en ouvrant la vanne de la bouteille. Si une
fuite est détectée, réparer avant toute nouvelle utilisation.

fmssm%z&:a‘\s:gmmﬁmm&mmmﬁmmm&wx\m

SAFETY DIRECTIONS CONCERNING THE GAS SYSTEM

Type: "Camping-Gaz" (butane, duty pressure: 142 lbs per sq. inch)

- Never leave any appliance in use unattended.

- Ensure that the appliances valves are shut before opening the cylinder

~Regularly tes: the gas system for leaks.

-Never use aflame 10 test for leaks.

- Shut the appliance valves, open the cylinder and check all connections for leaks with
soapy waler or a detergent solution. In case of leak, performthe repairs before using the
slove again

CONSIGNAS DE SEGURIDAD RELATIVAS AL CIRCUITO DE GAS
Tipo: «Camping gas» (butano presién de servicio: 10 kg/cm2)

- Nunca dejar un aparato funcionando sin vigilancia.

- Cerciorarse de que las vélvulas de los aparatos estdn cerradas antes de abrir la vilvula
delabotella. ‘

- Comprobar con regularidad el sistema de gas para detectar eventuales fugas.

- Verificar todas las conexiones con una solucién de jabdn o detergente, mientras estdn
cerradas las vélvulas de los aparatos y cerrada la de la botella. Encaso de deteccién de un
escapem, volver a cerrar labotellay reparar antes de volver a utilizarla.

indice 0 18/90




AVERTISSEMENT
Ne pas utiliser de solution contenant de I'ammoniaque.
Ne jamais utiliser de flamme pour détecter les fuites.

Les appareils consomment I'oxygéne de la cabine et rejettent des produits de combustion.
Une ventilation est obligatoire pendant I'utilisation des appareils.

- Ne pas utiliser le réchaud comme chauffage d'appoint.

- Ne pas obstruer les ouvertures de ventilation,

- Ne jamais géner l'accés rapide aux composants du circuit de gaz,

- Maintenir les bouteilles vides déconnectées et leurs vannes fermées,

- Maintenir les protections, couvercles, capots et bouchons en place,

-Remplacer les tuyaux souples i ladate prévue,

- Ne pas utiliser le compartiment de la bouteille de gaz pour le rangement d'équipement.

WARNING
Never use an ammonia solution.
Never use a flame to test for leaks.

The appliances burn the oxygene inthe cabin and release combustion gases, therefore a
ventilation is mandatory when the appliances are used.

-Donot use the stove for make up heating.

- Leave the ventilation openings unobstructed.

-Immediate access to the gas system components must be unobstructed at all

times,

- Empty cylinders must be disconnecied and their valves must be shut,

- Keep the protective covers, plugs and hatches inplace,

- Replace the hoses on sheduled date,

- Never use the gas cylinder compartment 10 store equipment.

SEERR SRR R R R R SR R R e

%

PRECAUCION
No utilizar solucién con amonfaco
Nunca utilizar Ilama para detectar escapes de gas

- Los aparatos consumen el oxigeno dela cabinay expulsan los productos de 1a combus-
tidén

- Una ventilacién es obligatoria durante la utilizacién de los aparatos.

- No utilice nunca el fuego de la cocina como complemento de calefaccién.

- No obstruyalas aperturas de ventilacién.

- No moleste el acceso répido a los componentes del circuito de gas

- Conserve las botellas vacias desconectadas, con las v4lvulas cerradas

-Mantenga en su sitio las protecciones, tapas, cubiertas y tapones

- Reemplace los tubos a 1a fecha indicada

- No utilice el compartimiento reservado parala botella de gas para arreglar equipo.
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EMPLACEMENT DES EXTINCTEURS R
EXTINGUERS EMPLACEMENT

SITUACIONDE LOS EXTINTORES
! 5.3.3 i) iso'10240

(D’autres emplacements sont possibles, les extincteurs ]
devant se situer 2 moins de 5 m de toutes couchettes),

- Un extincteur ou une couverture anti-feu doit &tre

placée 2 moins de 2 m de tout appareil & flamme.

(It is possible 1o set them in other places but the
extinguishers shall be at least S m from each berth).

- An extinguisher or afire blancket shall beat least
2mfromeach open flame appliance.

(Otros sitios estén posibles, los extintores debiendo
estar colocado amenos de 5 m de todas las literas).
- Un extintor o una manta anti-fuego debe estar

colocado a menos de 2 m de cualquier tipo de aparato
conllama

Extincteur, 21'unité, capacité mini 5A/34B
Besoin pour le MERRY FISHER 750: 10A/68B

Extinguisher, minimum capacity SA/34B
Need for the MERRY FISHER 750: 10A/68B

Extintor, por unidad, capacidad mini 5A/34B
Necessidad para ¢l MERRY FISHER 750 : 10A/68B

=

1- Ac61é dusidge pilote
Next the helmseat

Junto al asiento central del piloto

2- Contre le flanc de timonerie
Against the helmcabin
Contra la ladera de timonera

-

&@m\m“mw&mgwx%\mm*mmﬁm%\&
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LUTTE CONTRE L’INCENDIE

Les extincteurs doivent étre répartis a des emplacements facilement accessibles et éloi-
gnés d'une source possible d'incendie.

Le compartiment moteur est pourvu d'un orifice permettant de projeter i l'intérieur le
produit extincteur sans qu'il soit nécessaire d'ouvrir les panneaux d'acces habituels.

FIGHT AGAINST FIRE

The extinguishers must be located within easy reach and away from possible fire.

The engine compartment includes an aperture (figure 1 ) to inject the extinguishing agent
without opening the normal access hatch.

ER R e A R R ‘&i\m\‘&l&\\%\l&%&M&W&KW&WW&W&W&WW&&W¥

LUCHA CONTRA EL INCENDIO

Los extintores deben repartirse por los sitios facilmenie accesibles y alejados de una fuen-
te posible de incendio.

El departamento del motor est4 provisto de un orificio que permite proyectar al interior
el producto extintor sin que necesario abrir las trampas de acceso habituales (figura 1).

T &m@m&m@mﬁm&&m&%&m@m@m&
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Il est de la responsabilité du propriétaire ou du chef de bord:
- De faire vérifier les extincteurs conformément aux prescriptions indiquées.
- De remplacer les extincteurs si ceux-ci sont expirés ou déchargés par des
extincteurs de capacité égale ou supérieure.
- D’informer I’équipage de la position et du fonctionnement des extincteurs,
etde la position des issues de secours.
- De s’assurer que les extincteurs sont accessibles quand le bateau est occupé.

Ay S R

RS

It is the owner’s or the skipper’s responsibility :
-To have the extinguishers checked in accordance with the instructions given.
-When the extinguishers expire or are emply, to replace them by extinguishers
with an equal or greater capacity
.Totellthe crew where the extinguishers are, how they work, and where the
emergency exits are.
-Tomake sure that the extinguishers can be reached easily when there are

people onboard.

ERESAS

Es responsabilidad del propietario o del jefe a bordo:
- Hacer verificar les extintores conforme a las prescripciones indicadas.
- Reemplazar los extintores si estos han caducado o descargado por extintores
de capacidad igual o superior.
- Informar a la tripulacién de la posicién y del funcionamiento de los extintores
y dela posicién de las salidas de emergencia.
- Asegurarse que los extintores estén accesibles cuando el barco estd ocupado,
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AVERTISSEMENTS
A ne jamais faire: A
- Obstruer les passages vers les issues de secours,
- Obstruer les commandes de sécurité (vannes de fuel, vannes de gaz,
interrupteurs électriques).
- Obstruer des extincteurs placés dans des équipets,
- Laisser le navire inoccupé avec un réchaud ouun chauffage allumé.
- Utiliser des lampes & gaz dans le navire.
- Modifier les systemes du navire (électrique, 8az ou carburant),
unréservoir ou changer une bouteille de 8az quand un moteur fonctionne ou
avec unréchaud ou un chauffage allumé,
- Fumeren manipulant des carburants oy du gaz.
Pres et vérifier la présence de vapeur d'essence etde gaz & intervalles

Garder les fonds pro
réguliers.
Seules les pidces de remplacement compatibles doivent étre utilisées

Elles doivent comporter les mémes indications oy étre équivalent
pour leur résistance au feq,

Veiller & ne pas accrocher de rideaux
appareils & flamme ouverte,

pour les extincteurs;
es techniquement et

pendant librement 3 proximité des réchauds ou autre

WARNING

Never: A
. Obstruct the waystothe emergency exits.

. Obstruct the safety controls (fueloilvalves, gas valves, switches).

-Block the extinguishers located in the lockers.

-Leave the boat vacant while astove or a heater ison.
- Use gas lamps in the boa,

-Change the boat systems (electricity, gas, fuel)

-Fill atank or change a gas bottle when the engine is running or when o
heater is on.
- Smoke while handling fuels or gas.

Stoveor a

Keep the bilge clean and regularly check if there isfuel or gas vapor.
Forthe extinguishers you shall yse only compatible Spareparts ; they shall have the same

information or they shall be equivalent as far as their technical qualities and their heat
resistance are concerned.

See to it that the curtains are not han

ging loose close to the Stoves or other appliances
withanopen flame.,

AVISO
No hacer nunca: A

- Obstruir los Ppasos hacia las salidas de emergencia.

- Obstruir los mandos de seguridad (vilvulas de fuel, gas, interruptores eléciricos).
- Obstruir extintores situados en estanterfas.

- Desocupar el barco dejando un fuego o un calentador encendido.

- Utilizar lamparas de gas en el barco.
- Modificar los sistemas del barco (eléetrico, 8as o carburante),

- Llenar un depésito o cambiar una botella de &as cuando un motor funciona o con un

fuego o calentador encendido.
- Fumar cuando se manipulan los carburantes o el gas.
Conserven los fondos limpios y verifiquen la presencia de v

apores de gasolina y de gas
conregularidad. Sélo las piezas de sustitucién compartibl

es deben utilizarse para los

alos fuegos.
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ASSECHEMENT

POMPE DE CALE ELECTRIQUE:
Lamise enroute de Ia pompe de cale électrique s'effectue au tableau électrique.

POMPEDE CALE MANUELLE:
La pompe de cale manuelle est située dans le cockpit; Son bras de manoeuvre, clipsé der-
riere la porte de la'boite & gaz, doit rester accessible en toute circonstance.

LA BARREFRANCHE DE SECOURS

La barre franche de secours est située dans le coffre arriere, elle doit rester facilement

accessible.

La ferrure de barre franche est déji en place sur la méche du safran.

Fixer la barre franche en bois 2 1'aide du boulon qui la traverse; La barre franche peutse
relever 8 90°.

R R SRR R SRR

BILGE STRIPPING

ELECTRICAL BILGE PUMP
Theelectrical bilge pump can be energized from the electrical switch board.

MANUAL BILGE PUMP

The manual bilge pump is located in the cockpit; The control arm is located behind the
gas locker irap door and must be accessible permanently.

EMERGENCY TILLER
The emergency tiller is stored inside the aft chest and should be accessible ar all times.

The emergency tiller fitting is already installed on the rudder stock.
Bolt the wooden tiller on this fitting, the tiller lifts up 1o 90°.

R R Y

SECADO

BOMBA DE ACHIQUE ELECTRICA :

Lapuestaen marcha de la bomba de achique cléctrica se efectua en el cuadro eléctrico.

BOMBA DE ACHIQUE MANUAL
Labomba de achique manual estd situada en la bafiera; Sumanivela de maniobra, sujetada
detrds del puertade la caja de gas, debe accesible en toda circunstancia.

LA CANATIMONDE SOCORRO
Lacafia timén de socorro estd colocada en un arca trasero. Ha de permanecer {4 cilmente

accessible.

Elherraje de la cafia timén est4 ya en la madre del azafran.
Fijarla cafia timén de madera con el perno que le atraviesa; puede alzarse hasta 90 grados.
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COQUE
HULL
CASCO 6.3, 5.4, 5.5 iso 10240

Wmmmwmm&mmmmmw
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CONSTRUCTION

Le MERRY FISHER750 Croisidre est construit en siratifié de verre et résine polyester.
RECOMMANDATIONS / ENTRETIEN:

Les matériaux et les équipements de votre bateau ont 616 sélectionnés pour leur niveau
de qualité et leurs performances, mais aussi compte tenu de leur facilité d'entretien, il
conviendra néanmoins d'assurer un minimum d'entretien pour protéger votre bateau des
agressions extérieures (sel, soleil, électrolyse, ...)

Lacoque etle pont doivent &tre lavés fréquemment avec des produits d'entretien courants
non agressifs et a I'eau douce.

Pourla coque, un anti-fouling (sans étain) annuel permet d'éviter des carénages fastidieux
et fréquents. Néanmoins une application époxydique est préconisée au préalable (ex: 3
couches Brai époxy, un primaire époxy peut étre utilisé dans ce cas ). A ce sujet, il faut
rappeler que tout pongage ou primaire avant anti-fouling est une agression pour votre
gel-coat et entame sa fiabilité. Aussi, nous vous conseillons un pongage trés léger,
Contre les salissures tenaces au nivean de la flottaison, de 1'acide muriatigue peut tre
employé sans omettre de rincer & grande eau aprés avoir laissé agir environ 10 minutes.
Les pates a polir ( polish ) peuvent redonner le brillant du neuf a votre bateau. Siun pro-
bléme durable et ponctuel se manifestait, vous pouvez consulter volre distributeur,

R T
CONSTRUCTION

The MERRY FISHER 750 Croisiére is built with laminated glass and polyester resin.

MAINTENANCE
The equipment and materials of your boat were selected because of their performance
and quality, and ease of maintenance; nonetheless, a minimum maintenance will be requi-
red toprotect your boat from outside atiacks {sun, salt, electrolysis...).
The hull and deck skall be washed frequently with ordinary, soft cleaners and freshwater.

An annual application of tinless anti-fouling will spare time-consuming and frequent
dry-docking. An epoxy coat is nonetheless recommended (e.g.: three coats epoxy tar an
epoxy primer can be used). In that respect, we must remind you that sanding or priming
before anti-fouling are tantamount to attacking your gel-coat and impair its reliability.
Therefore, we recommend very gentle sanding.

Hydrochloric acid may be used against rooted fouling in way of the boottop, allowed to
act for 10 minutes and rinsed liberally.

Polish pastes canrestore the gloss of your ship. In case of lasting problems, consult your
distributor.

CONSTRUCCION
El MERRY FISHER 750 Croisiere se construye en estratificado de vidrio y resina de
poliéster.

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO:

Los materiales y los equipos de su barco han sido seleccionados por su nivel de calidad y
Sus prestaciones pero ademds teniendo en cuenta la facilidad de mantenimiento. No obs-

S

lante es conveniente asegurar un minimo de mantenimiento para proteger su barco de las
agresiones exteriores (sal, sol, elecirolisis, o)

Limpiar conregularidad el casco ylacubierta con productos de mantenimiento corrientes
no abrasivos y agua dulce

Parael casco, un anti-fouling (sin estafio) anual permite evitar tener que limpiar los fondos
muy a menudo. Sin embargo una aplicacién epoxfdica se recomienda antes (ej: 3 capas
Brai epoxi, un primario epoxi se puede utilizar en este caso). Sobre esto hay que recordar
que el lijado o el primario antes del antifouling es un ataque para su gel coat y perjudica.
Por eso recomendamos un lijado muy suave. Conira la suciedad tenaz a nivel de la flota-
¢i6n, se puede emplear 4cido muridtico sin olvidar enjuagar con mucha agua después de
10 minutos de su aplicacién. La pasta de pulir (polish) puede devolver el brillo de nuevo
a subarco. Siun problema duradero y puntual se manifiesta, consulte con su distribuidor.
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PRECAUTION
L'emploi du nettoyeur & haute pression est fortement déconseillé.
L'emploi de 1'eau chaude ou de 1a vapeur est a proscrire

Le constructeur a testé et agréé un certain nombre de produits d'entretien et de rénovation,
Ceux-ci offrent i la fois une garantie de protection des matériaux et de I'environnement, car

, ils sont biodégradables. Les produits sélectionnés se composent de:

| -Un dégraissant-shampooing (tout usage de nettoyage: coques, ponts,...)
- Une cire liquide dure de protection qui est un polish polyester (utilisable sur tout support,

' sauf antidérapant de pont),

- Un produit pour caoutchouc (joints et liston),

- Un nettoyant spécial alu,

] - Une pite i polir polyester (pour toute élimination des petites éraflures de gel-coat),

[ - Un décapeur goudron pour éliminer toute trace de graisse ou d'hydrocarbure,
-Undérouillant phosphatant (élimine les traces brunes sur les inox et les trainées qui peuvent
en résulter sur les coques et les ponts).

PRECAUTION
We strongly advise Yourtorefrain from using hydrojet cleaning.
Hotwater or steam are prohibited.

Biodegradable cleaners and maintenance products have been tested and approved by
the shipbuilder, since they protect both the materials and environment.
These selected products include:
j - Adegreasing shampoo (all cleaning applications: hull, decks, engine, etc.),
- A hard liquid wax which is a proiective polyester polish (for all applications
i except deck anti-skid coating),
i - Arubber cleaner (seals and longitudinal),
- A special cleaner for aluminium,
| - A polyester polish paste (1o remove small scratches on gel-coat),
i - Aiar stripper to remove traces of grease or hydrocarbon,
- A phosphatating rust-removing agent (to remove dark traces on stainless steel
and resulting trails on hulls and decks).

S

e TR

=

! PRECAUCION
Sedesaconseja el empleo de un limpiador a alta presién.
Se prohibe el empleo de agua caliente o vapor,

El constructor ha comprobado y autorizado cierto ndmero de productos de mantenimiento
y derenovacién. Estos ofrecen a la vez una garantia de proteccién de los materiales y del

! entorno porque son biodegradables.

Los productos seleccionados se componen de:

- Un desengras ante-champii (para todo uso de limpieza: cascos, cubiertas, ...)

; - Una cera liquida dura de proteccién que es un polish poliéster

(utilizable en todo soporte, salvo antideslizante de cubierta).

- Un producto para caucho (juntas y listén).

3 - Un limpiador especial aluminio.

; - Una pasta de pulido poliéster (para eliminar pequeiios roces en el gel coat).

- Un decapante de alquitrdn para eliminar las sefiales de grasa o hidrocarburo.

- Un desoxidante fosfato (elimina las sefiales de oxido en los inoxidablesy las

sefiales en el casco y cubierta).
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NOTICE DE REPARATION DE GEL-COAT

PRECAUTION
Pour bien réussir vos travaux, deux précautions importantes:
temps sec, température entre 15° et 25°C.

PROPORTIONS:

Nos produits sont accélérés, il vous suffj
Laproportion la plus courante est de 29,
Laprise en gel (temps de travail) est alors d'enviro
viron 10 heures.

MISE EN OEUVRE:

Pour boucher un trou de bulle ou une éraflure, bie
préalablement.

td'ajouter le catalyseur (liquide incolore).

n 1/2 heure, le durcissement est d'en-

nnettoyer la surface 3 I'acétone, poncer

Préparer la quantité de gel-coat nécessaire sur une plaque de v

erre de préférence,
Appliquer le produit avec une spatule ou une pointe.

e R
GEL-COAT REPAIR INSTRUCTI ON

PRECAUTION
Successful repairs require two critical factors:
adry weather, a temperature between [5° g1 25°C.

MIXING RATIO:
Our products include an accelerator,

Youjust have to add the catalyst (colourless liquid).
The usual ratio is 2%,

The gel setting-time is about half an hour, curing takes approximately ten hours.

APPLICATION :

-Toseal off scratches or blister holes, clean the surface with acetone and sand thearea.
- Prepare the required amount of gel-coat preferably ona glass plate.
-Apply the product with a spatula or pointed tool.

B R R

PRECAUCION
Para hacer bienlos trabajos, dos precauciones importantes:
tiempo secoy temperatura entre 15° y25°C.

PROPORCIONES:

Nuestros productos van acelerados, solo falta echarles elcatalizador.
Laproporcién mis corriente es 2%

Eltiempo de trabajo es de aproximadamente media horay endurece en 10 horas.

METODO DE TRABAJO:

- Para tapar un agujero o un arafiazo, lim
- Preparar la cantidad de gelcoatnecesa
- Aplicar el producto con una espétula,

piar bien la superficie con acetona, lijar antes.
ria en una placa de cristal preferentemente.
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Mettre une surépaisseur pour prévoir le pongage 2 'abrasif 2 l'eau et le lustrage pour obte-
nir une surface brillante.

Pour égaliser les petites retouches sur surfaces lisses, il suffit de coller sur le gel-coat
{rais, un scotch (ou mieux, un mylar) le décoller aprés durcissement (pour obtenir une
finition trés brillante, poncer trés fin et lustrer).

STOCKAGE:

Pour une bonne conservation, il convient de stocker les composants dans un endroit frais,
al'abri de I'humidité et de la lumiére.

Les polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

AVERTISSEMENT
Le catalyseur est un produit dangereux. Ne pas le laisser 3 1a portée des enfants,
ne pas mettre en contact avec la peau et les muqueuses. Se laver i 'eau savonneuse

et rincer abondamment en cas de contact avec la peau,

NETTOYAGE DES QUTILS:
Pour tout nettoyage d'outils, utiliser de 'acétone.

Ry

P R R R R O R VR

£

-Apply an over-sized coat to allow for sanding with abrasive and water and polishing to
achieve the required gloss.

- Blending minor touch up on smooth surfaces is obtained by sticking scotch tape (or bet-
ter still, Mylar tape) on the freshly applied gel-coat, then separate it after curing (sand
with extra-fine abrasive and polish io obtain a high gloss finish).

GEL-COAT STORAGE:

Get-coat components must be stored in a cool place, protected from moisture and light.
The usual precautions for flammable products should be adhered to for polyester pro-
ducts. E

WARNING
The catalyst is a dangerous product and should not be left within childrenreach.
Avoid contact with the skins and mucosa.
Incase of contact, wash with soapy water and rinse liberally.

TOOLS CLEANING:
Clean tools with acetone.

S Y i

- Poner un sobreespesor para poder lijar con lija de agua y pulir para obtener una superfi-
cie brillante.

- Para igualar los pequefios retoques en las superficies lisas, es suficiente pegar sobre el
gel coat fresco, un scotch y despegarlo después de endurecer (para obtener un acabado
muy brillante, pulir fino y abrillantar).

ALMACENAMIENTO:

Paraunabuena conservacién, es conveniente almacenar los componentes en un sitio fres-
co, protegido de la humedad y de la luz durante 6 meses maximo.

Elpoliéster es inflamable, tomar toda clase de precauciones.

ADVERTENCIA
El catalizador es un producto peligroso. No o deje al alcance de los nifios, no poner en
contacto de ]a piel y de las mucosas.
Lavarse con agua jabonosay enjuagarse abundantemente.

LIMPIEZA DE HERRAMIENTAS:
Para limpiar las herramientas utilice acetona.
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PONT

DECK
CUBIERTA 5.8, 5.4, 5.5 iso 10240
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PLAN DE PONT R
DECKLAYOUT
PLANO DE CUBIERTA

5.3.1 iso 10240
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NAVIGATION

DANGER
En navigation, les passagers ne doivent pas stationner sur le pont avant;
Evitez de rester debout, attachez-vous!

AMARRAGE
RECOMMANDATIONS / ENTRETIEN:
Pourles manoeuvres d'am arrage, le bateau doit disposer de cordages en quantité et dimen-
sions suffisantes et adaptés a I'environnement:
- Manoeuvrer toujours au moteur.
- Tenir compte du courant et du vent pour les manoeuvres.

- Protéger aumaximum Ie bateau avec des pare battages de bonnes dimensions.
- Conserver toujours les amarres claires et & poste.

- Manoeuvrer  vitesse réduite.

NAVIGATION
DANGER
When sailing, do not stay on the fore deck.
Avoid to stand-up, hang you on!
MOORING

RECOMMENDATIONS/MAINTENANCE:

A sufficient number of mooring ropes, of adequate dimensions and suitable for the envi-
ronment should be on board:

- Always manoeuver the boat with the engine,

- Handle the boat consistent with the current and wind,
- Protect the boat with suitably-sized fenders,

-Always keep the ropes unfouled and home,

-Handle the boat at siow speed,

. i
RN

NAVEGACION

PELIGRO
Durante lanavegacidn, los pasajeros no deben permanecer en el puente delantero;
Procure no quedarse de pie, atese !

AMARRE
ADVERTANCIAS / MANTENIMIENTO:
Para las maniobras de amarra, el barco debe disponer de calabroies en cantidad, y dimen-
sionados y adaptados al contorno.
-Maniobrar siempre con el motor.
- Tener en cuenta la corriente y el viento en las maniobras.
- Proteger al maximo el barco con las defensas bien dimensionadas,
- Conservar siempre los amarres a puntoy en su sitio.
~Maniobrar a velocidad reducida.
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i DANGER
Ne pas chercher 2 arréter le bateau a l'aide du picd, de la main ou d'une gaffe.

Aprés 1'amarrage:
: - Protéger les aussitres duragage a I'aide de fourreaux plastiques.
- Tenir compte le cas échéant des variations de hauteur d'eau.

DANGER
Never iry 1o stop the boat with your foot, your hand or a boat-hook. A

; When taut:
! - Protect the ropes from chafing with plastic sleeves,
- Make allowance for the tide, as the case may be.

PELIGRO
No pretenda parar el barco con la ayuda del pie, de la mano o de un bichero.

Después del amarre:
- Proteger los calabrotes de los Tayones con fundas de pléstico.
- Tener en cuenta las variaciones de altura de la mar silas hay.
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MOUILLAGE
Le systdme de mouillage avant a 16 con
avec de la chaine & maillons ¢ 8 mm et ci
auminimum 3 fois la profondeur d'eau.

€U pour une ancre de type BRITANY de 12 kg
blot g 14 mm. 11 faut mouiller enrégle générale

PRECAUTION
Avant d'établir un mouillage, vous devez vérifier 1a pro fondeur,
laforce du courant et 1a nature des fonds.

e
ANCHORING

The forward anchoring system was designed for a Britany,

mm links chain and dia. 14 mm cable. As a general rule, th
should be paid out.

12 kg type anchor with dia. 8
ree limes the height of warer

PRECAUTION
Before dropping the anchor, check the depth, the current
and the nature of the sea bed.

TR R

FONDEGC

Elsistemade fondeo ha sido concebido para un ancla deltipo BRITANY, de 12 kg.yuna

cadena de eslabones § mm. y calabrote 14 mm. Hay que fondear porregla general con un
fondeo minimo de 3 veces la profundidad del agua.

PRECAUCION
Antes de hacer un fondeo, verifique la profundidad, la fuerza de 1a corriente y la natura-
leza de los fondos.
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MOUILLAGE AVEC GUINDEAU ELECTRIQUE:

- Mettre le bateau bout au vent et sans vitesse.

- Laisser filer la chaine en contrélant la descente avec le frein du guindeau.
Une fois le mouillage en place:

- Dégager la chaine ou le cablot du barbotin.

- L'amarrer sur un taquet.

PRECAUTION
Le barbotin du guindeau ne doit pas servir i amarrer le mouillage.

ANCHORING WITH AN ELECTRIC WINDLASS::
-Luffthe boat through the wind with engine stopped and no way on her,

R

- Pay out and control the chain with the windlass brake,
After casting anchor:

- Take the chain or cable out of the cable lifter,

-Securethe cable on aclea.

PRECAUTION
Don’t use the cable lifter to secure the chain.

SR S e R e et
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ANCLAJE CON MOLINETE ELECTRICO:

- Orzar sin velocidad
- Arriar la cadena controlando la apeada con el freno del molinete

Unavez apeada el ancla :
- Quitar la cadena o 1a boza barbotin
- Amarrarla en la cornamusa del molinete.

PRECAUCION
No debe utilizarse el barbotin del molinete para amarrar el anclaje

indice 0 35/90




REMONTEE DUMOUILLAGE:

- Serrer I'écrou frein du barbotin.

- Vérifier que la chaine est bien en position sur le barbotin.

- Remonter lentement, au moteur, sur I'ancre. Le guindeau ne doit pas servir a

treviller le bateaun.

- Remonter complétement la ligne de mouillage.

- Vérifier la position de I'ancre sur 1a ferrure d'étrave.

- Couper I'alimentation du guindeau sitdt la chaine en tension.
Toutes Ies manoeuvres de mouillage effectuées a I'aide du guindeau doivent étre faites
moteur en marche afin de ne pas décharger les batteries. En cas de panne de batterie,
manoeuvrer manuellement.

AVERTISSEMENT
Toutes les manoeuvres au guindeau sont dangereuses, de ce fait, Ia ligne de mouillage
doit &tre en permanence claire et peu encombrée, et les manoeuvres doivent &tre effec-
tuées prudemment, et avec des gants.

HEAVING UP ANCHOR :

-Lockthe windlass snubber,

- Ensure that the chain is properly seated in the cable lifter,

- Heave in slowly with the engine. Don't use the windlass to hoist the boat,
-Heave the anchor up 10 the pipe,

-Check the anchor for position on the bow bracket,

-Switch the windlass power off immediately when the chain isfast.

All anchoring manoeuvres with the windlass must be performed with the engine running
toavoid discharging the batteries. In case of battery failure, proceed by hand.

WARNING
Allwindlass operations are dangerous, therefore, the anchor line must be always clear
and unobstructed, and the operations must be performed with care, using gloves.

aw&x&x\\‘omﬁ\ﬁe\x\zm‘sxmsﬁ&\m:mm’mmw&s&\b&wm‘:sm&&mwmw&?&m&mwx SR
IZADA DEL ANCLAJE
- Apretar la tuerca de freno del molinete
- Cerciorarse de que la cadena esté bien colocada en el barbotfn
- Halarse lentamente hacia e] ancla, con el motor. Elmolinete no debe ser utilizado
como maquinilla para halar el barco
- Izar completamente el anclaje
- Averiguarla posicién del ancla sobre el herraje de proasisélose vaa cambiar de
atraque, sino, colocarla en la canasta

- En el caso de molinete eléctrico, cortar la alimentacién en cuanto la cadena esté
tirante
Der ser equipado su barco con un molinete eléctrico, todas las maniobras de anclaje han
de cfectuarse con el motor en marcha, de modo a no descargar las baterias. En caso de
averfade baterfa, maniobrar a mano.

ADVERTENCIA
Todas las manobrias con molinete son peligrosas. Por que amarras han de permanecer
limpias y poco estorbadas, y las maniobras han de realizarse con prudencia utilizando
guantes.
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{ MOUILLAGE ARRIERE:
- Les manocuvres de mouillage arridre s'effectuent moteur arrété,
- Amarrer le cablot sur le taquet d'amarrage & la longueur souhaitée,

; - Laisser filer le mouillage lentement en prenant garde de ne pas endommager
i hélice ou safran.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:
Aprés chaque sortie en mer, rincer le guindeau et la ligne de mouillage & I'eau douce.

Pour I'entretien de début ou de fin de saison du guindeau, se reporter i la notice du
constructeuwr.

&W@mmm\\k\\\&\mm\\\;mw&ﬁw&?‘mﬁm&@&:\&mm%*mt&wm&mxm&
AFT ANCHORING
- Stop the engine to drop the aft anchor,

- Secure the required length of cable on the cleat
- Pay out slowly taking care not to damage the propeller or rudder blade,

! RECOMMENDATIONS / MAINTENANCE :
‘ Rinse the windlass and anchor chain withfreshwater after every irip out to sea.

Refer tothe windlass manufacturer’s maintenance instructions before and after the sai-
ling season.

FONDEO EN POPA

- Las maniobras de fondeo cn popase efectuan a motor parade.

- Amarrar el calabrote en cornamusa de amarre con el largo deseado.
i
' - Dejar correr el fondeo lentamente sin dafiar 1a hélice o el timén.

ADVERTANCIAS /MANTENIMIENTO :
Después de cada salida al mar, aclarar el molinete y el anclaje con agua fresca. Para el

mantenimiento de principios o finales de temporada del molinete, véase 1a noticia del
§ constructor.
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ENTRETIEN DU PONT

Utiliser le moins possible d'agents de nettoyage, et ne pas les rejeter dans I'cau.
Nettoyer votre bateau & terre de préférence.

Ne pas utiliser de solvants ou d'agents détergents agressifs.

(Voir chapitre 3).

Brosser régulierement le pont 2 1'aide d'un dégraissant-shampooing et 2 I'eau douce.

BOISERIES EXTERIEURES EN TECK:
- Rincerrégulierement les boiseries a 1'eau douce.
- Surfacer le teck au papier de verre fin pour le raviver.

PLEXIGLAS:
- Rincer le plexiglas & I'eau douce.
- Lustrer avec un chiffon doux imprégné d’huile de paraffine.
En cas de rayure, utiliser une pite  polir adapiée en se conformant 2 la notice du fournis-

frRt s nRR R R e R

DECK MAINTENANCE

Use less cleaner products as possible and do not drain them in the sea.
Clean preferably your boat on shore.

Do not use any solvent or solvent based producis.

(refer to section 3)

Brush the deck regularly with fresh water and degreasing shampoo.

QUTSIDETEAKWOQOD:
- Regularly rinse teak wood parts with fresh water,
- Sand teak wood with fine sand paper to renovate it.

PLEXIGLAS:
- Rinseplexiglas parts with fresh water,
- Polish with a soft rag soaked in paraffin.
Remove scratches with a polish paste consistent with the manufacturer’s instructions

(refrain from using solvents, alcohol, acetone).

MANTENIMIENTO DE LA CUBIERTA

Utilizar lo menos posible agentes de limpieza y no echarlos al agua.

Limpiar el barco preferiblemente en tierra.

No utilizar disolventes o productos detergentes agresivos (ver capitulo 3).
Capillar conregularidad 1a cubierta con un desengrasante champiy agua dulce

ENMADERAMIENTOS EXTERIORES EN TECA
- aclarar las piezas de madera con regularidad y con agua fresca
- Lijar la teca con papel de vidrio fino para avivarlo

PLEXIGLAS

- Aclarar el plexiglds con agua dulce

- Darle lustre con un trapo suave impregnado con aceite de parafina.
En caso de arafiazo, utilizar una pasta de lucir especial, respetando la noticia del fabri-
cante.(no utilice disolvente, alcohol, acelona).
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EMMENAGEMENTS
ACCOMODATIONS
DISTRIBUCIONES 5.3, 5.4, 5.5 iso 10240
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! EMMENAGEMENTS R
ACCOMODATIONS
DISTRIBUCIONES

5.3.1 iso 10240
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LES EMMENAGEMENTS

CARRE

Afin d'accueillir plus de convives, les assises de banquettes coulissent et il est possible
d’agrandir la table.

Vous pouvez également transformer le carré en lit double.

RECOMMANDATIONS/ENTRETIEN

Utiliser le moins possible d'agents de nettoyage, et ne pas les rejeter dans 'ean.

Nettoyer votre bateau & terre de préférence.

INTERIEUR :
- Profiter du beau temps pour aérer les coussins de banquette et couchettes et
les relever quand vous quittez le bateau.
- Protéger I'intérieur de votre bateau le plus souvent possible des rayons UV. 2
I'aide des rideaux d'occultation.
- Veiller a la propreté et a 'asséchement des fonds.

T

ACCOMODATIONS
SALOON

To accomodate more guests, extend the saloon table and slide the removable setiees.

S YRR R

The saloon can be converted in a double berth.

RECOMMENDATIONS :

Use less cleaner products as possible and do not drain them in the sea.

Clean preferably your boat on shore.

INSIDE :
- Take the cushions out fromthe settee and berth infine weather and raise them
up when you leave the boat,
- Protect the interior from UV rays as often as possible using the blinds,

- Ensure that the bilges are clean and dry.

fnnss

LAS DISTRIBUCIONES

CAMARA

A fin de acoger a mds convidados, se puede hacer correr las banquetas amovibles y asi
ensanchar lamesa. Se puede también transformar la cdmara en litera doble.

RECOMENDACIONES:

Utilizar lo menos posible productos de limpieza y no tirarlos al agua.

Limpiar el barco en tierra preferiblemente.

INTERIOR :
- Aprovechar el buen tiempo para airear los cojines delos asientos y camas y reti
rarlos cuando abandone el barco.
- Proteger el interior de su barco lo m4s a menudo posible delosrayos UV conla
ayudade cortinas.,
- Vigilar lalimpiezay el secado de los fondos.
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VERNIINTERIEUR:
- Rincer le verni intérieur 4 I'eau douce additionnée de dégraissant shampooing.
- Polir ensuite le vernis intérieur avec une peau de chamois

TISSUS:
- PVC ou enduits:
Utiliser une éponge et de I'eau savonneuse (type savon de marseille).
Pour les taches rebelles, essuyer par tamponnage, sans frotter, avec un tissu imprégné de
white spirit.

PRECAUTION
Tout produit 2 base de solvant (alcool, acélone, trichloréthylene) doit &tre proscrit.

INSIDE VARNISH :

- Rinse inside varnish with fresh water and degreasing shampoo,
- Polish internal varnish with Chamoy leather.

SN

FABRICS :

-PVC or coated textile:
Use asponge and soapy water (olive oil soap type).
Dab away stains, without rubbing, with a white spirit soaked cloth.

PRECAUTION
Solvent-based products (pure alcohol, acetone, trichloroethylene)
are strictly prohibited.

BARNIZINTERIOR :

- Aclarar el barniz interior con agua fresca con champi desengrasante
- Luego pulir el barniz con una gamuza

TEJIDOS :

- PVC o tejido enlucido:
Utilizar una esponja y agua jabonisa (tipo jabén corriente).
Para las manchas rebeldes, limpiar sin frotar, con una tela impregnada de white-spirit.

PRECAUCION
Todo disolvente o producto a base de disolvente (alcohol, acetona, tricloretflenc) estd
prohibido.
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- Jacquard 100% polyester / Dralon:

Sile tissun'est pas démontable: passer l'aspirateur, nettoyer avec de la mousse synthé-
tique en se reportant  la notice d'utilisation du fournisseur du produit.

Sile tissu est démontable: laver & lamain avec une lessive courante & 30°C.

Dans les deux cas, le nettoyage & sec est possible. Nettoyer les taches le plusrapidement
possible avec un chiffon humide, '

- Jacquard coton:

Nettoyer  sec,

Nepas repasser,

Ne pas employer de chlore,
Détacher avec de I'essence rectifiée,

R

- 100% polyester Jacquardidralon:

If youcan't remove the cloth, clean with a vacuum cl
adhering to the manufacturer’s instructions,

If you canremove the fabrics: hand wash with a commercial lye at 30°C,
Inboth cases, dry cleaning is possible. Remove stains as soon as pos

eaner, wash with synthetic foam

sible with moist rags.

- Cotton Jacquard:

Dry cleaning,

Do not iron,

Do not use chlorine,

Remove stains with fractionated petrol.

e SRR R R R

- Telade jacquard 100% de poliéster / Dralén :

Sinoesdesmontable e] tejido : pasar la aspiradora, limpiar con espuma sintética refi-
riéndose a lanoticia de utilizacién del fabricante de] producto.
Siesdesmontable el tejido : lavar a la mano con una lejfa usual a 30 °C.

En ambos casos, es posible el limpiado a seco. Limpiar Ias manchas lo mas répi-
damente posible con un trapo himedo.

- Telade jacquard de algoddn :

Limpiar aseco
No planchar
No utilizar cloro

Quitar las manchas con gasolina rectificada
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- Cuir:

Utiliser une créme spéciale cuir pour I'entretien courant,

Ne pas utiliser de détergent ni de produits & base de silicone,

Nettoyer & 1'aide d'une éponge et d'eau savonneuse,

Détacher les traces de stylo 2 bille avec de I'alcool & briller et les taches de graisse en appli-
quant de la terre de Sommieres.

Des produits sélectionnés sont disponibles dans le réseau JEANNEAU:
- Deux produits de finition permetiant de parfaire les aspects des garnitures
intérieures (skai, vernis,...)
~Unrénovateur intérieur concentré (c'est un nettoyant détachant pour vai-
grages, tissus, textiles,...)

-Leather :

Use special leather paste for routine maintenance,
Never use any detergent nor silicone-based products,
Clean with a sponge and soapy water,

Remove all ball pen stains with methylated spirits and grease stains with "terre de
Sommiéres” application.

Selected products are available at the Jeanneau’s network:
-Two finish products, to renovate internal fittings (ska, varnishes)...

- One renovating concentrate for inside (this is a cleaner for textile, clothes,
planking, etc.).

freeen

B

Utilizar una crema especial para el mantenimiento usual del cuero,

No utilizar detergente o productos a base de silicona.

Limpiar conuna esponja Y aguacon jabén.

Quitar las huellas de boligrafo con alcohol de quemar y las de grasas con tierra de
Sommizgres.

Los productos seleccionados por JEANNEAU para el mantenimicnto del interior desu
barco son los siguientes :

- Dos productos de acabado que permiten perfeccionar el aspecto de los tapi
zados interiores ( skay, barniz...)

- Un renovador interior concentrado (esunlimpiador quitamanchas paralos
forros, los tejidos y textiles...)
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PLOMBERIE
PLUMBING
FONTANERIA 5.8, 5.5: 5.6 iso 10240
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ALIMENTATIONEAUET GAZ s

WATERAND GAS SYSTEM
ALIMENTACION AGUA Y GAS

5.3.1 iso 10240

1- Nable deremplissage
Deck filler
Tapén de llenado

2- Réservoird'eau
Fresh water tank
Depésito de agua

3- Bouteille de gaz
Gas bottle
Botellade gas

4- Robinetd'arrét de gaz
Gasvalve
Vilvula de cierre de gas

5- Miseal'air libre du réservoir
Tankvent
Respiraderos del depésito

6- Grouped'eau sous pression
Electric galley pump
Bomba de agua a presion
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REMPLISSAGE DU RESERVOIR D'EAU

Pour prévenir toute erreur de manipulation, ne pﬁs effectuer les remplissages d'eau et de
carburant en méme temps.

Lors des remplissages, éviter toute manutention de produit polluant & proximité des
nables.

L'ouverture et la fermeture des bouchons de nable s'effectuent & 1'aide d'une clé appro-
priée. Lors duremplissage, vérifier 1'état des joints des bouchons de nable.

Les réservoirs sont équipés de sorties de trop plein avec mise 2 air libre.

Ne jamais enfoncer le tuyau de remplissage d'eau profondément dans le circuit afin d'évi-
ter toute surpression dans les circuits.

RECOMMANDATIONS / ENTRETIEN:

Il est possible de stériliser les réservoirs & l'aide d'une pastille de clonazone (vente en
pharmacie).

Encas d'inactivité prolongée, purifier réservoirs et canalisations avec del'acide acétique
ou du vinaigre blanc ).

Pour I'hivernage, consulter le chapitre 10.Des trappes de visite équipent les réservoirs
inox et polyéthyléne rotomoulés et permettent ainsi le nettoyage intérieur.
R &

WATER TANK FILLING

In order to obviate any handling mistake, never Jill the water and fuel tanks at the same

times. During filling, avoid handling contaminants near the filling plugs. Open and close
the filling plugs with the special spanner. Check the filler plug seals for condition during
Jilling. The tanks are fitted with overflow outlets and vents.

To prevent a pressure build-up in the System, never press the water filling hose deep into
the system.

RECOMMENDATION | MAINTENANCE:

The tanks can be sterilized by adding a “clonazone” tablet (available from chemists).
Purify the tanks and pipes with acetic acid or white vinegar if the boat is 1o stay unmanned
Jor along period.

Refer to chapter 10 for winter precautions.

Inspection ports are provided on the stainless steel and moulded plastic tanks, through
whichinternal cleaning can be performed.

N

LLENADO DEL DEPOSITO DE AGUA

Para prevenir todo error de manipulacién, no efectuar los Henados de aguay de carburante
al mismo tiempo.

En el momento del llenado, evite toda manipulacién de producto contaminante en proxi-
midad de los tapones de llenado. La apertura y el cierre de los tapones de llenado se efec-
tuan con ayuda de una llave apropiada. En el momento del llenado, verifique el estado de
Ias juntas de los tapones. Los depésitos estdn equipados con salidas para desbordamiento
al aire libre. Nunca introduzca la manguera de llenado de agua profundamente en el cir-
cuito para evitar una sobrepresién en los circuitos.

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO:

Es posible esterilizar los depdsitos con la ayuda de una pastilla de clonazone (ventaen
farmacias) .

En caso de inactividad prolongada, purificar los depésitos y canalizaciones con 4cido
acético o con vinagre blanco).

Para el invernaje consultar el capitulo 10.

Trampillas de visita estén instaladas en los depdsitos y permiten as{ la limpieza interior.
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CIRCUITD'EAUDOUCE

PRECAUTION
Ne jamais faire fonctionner I'appareillage de circuit d'eau lorsque la vanne est fermée
ou lorsque le réservoir est vide sous peine de détérioration du matériel électrique.
Vérifier I'état du filtre & eau selon les prescriptions fournies
dans la documentation du constructeur,

CIRCUIT D’EVACUATION

Toutes les varangues possédent des trous (anguillers) pour I'écoulement de I'cay, sauf
celles entourant les moteurs,

Le puisard principal situé en arrierre du moteur, regoit I'eau provenant du plancher et du
presse-étoupe. Il est vidé par une pompe électrique et par la pompe manuelle de cockpit.
L’évacuation du bac i douche se fait directement dans le puisard via un tuyau de drainage
dansla gatte moteur. A I'entrée de ce tuyau se trouve une grille filtrante dont I’acces pour
entretien se fait par le capot moteur du carré

FRESH WATER SYSTEM

PRECAUTION
Never run the water system if the valve is closed
or the tank is empty to avoid damaging the electrical equipment.
Check the water filter for condition as instructed in the manufacter’s manual.

WATER DISCHARGE

Except around the engines, all floors include water courses (limber holes).

Themain sump behind the engine, collects the water from the floor and stuffing-box .
Itis drained by means of the eleciric pump or the manual pump in the cockpit.

The shower tub drains into the sump via a pipe through the engine gutter. Access to the
filtering grid at the entry of the pipe is via the saloon engine hatch.

CIRCUITO DE AGUA DULCE

SRS

PRECAUCION
Nunca haga funcionar los aparatos de circuito de agua cuando la valvula estd cerradao
cuando el depésito estd vacio pues corre el riesgo de deteriorar el materjal eléetrico.
Verifique el estado del filtro de aguasegun las prescripciones entregadas en la docu-
mentacién del constructor.

CIRCUITO DEEVACUACION

Todas las varengas tienen agujeros(imbornales) para el flujo del agua, exceplo
las que rodean el motor.

Un sumidero principal colocado detris dellastre recoge el agua del entarimado ysevacia
conunabomba electrica o con la bomba manual de 1a bafiera,

Eldesagiie de la ducha se operadirectamente en el sumidero mediante un tubo de drenaje
situado enla cuneta del motor al orificio de éste hay unarejilla filtrante cuyo acceso para
elmantenimiento se efectia por la escotilla motor de la cdmara.
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SEA WATER & DRAINAGE
AGUADELMARY EVACUACIONES

5.3.1 iso 10240

1- Evacuation douche
Shower drainage
Evacuacién de la ducha

2- Grillede filtrage
Filtering grid
Rejilla de filtracién

3- Tuyaud'évacuation via gatte moteur
Drainage hose via engine gutter
Tubo de evacuacién por la cuneta del motor

4- Pompe manuelle de cockpit
Cockpit manual pump
Bombamanual de bafiera

5- Pompe électrique de cale
Electric bilge pump 1
Bomba de achique eléctrica

6- Tuyaud'évacuation de gouttidre de capot
Hatchwaterway drainage hose
Tubo de evacuacién del canal del tapacete

7- Evacuationde l'évier
Sink drainage
Evacuacién del fregadero

8- Evacuation du lavabo 3 .
Washbasin drainage
Evacuacién del lavabo

9- Alimentation eau de mer, passe-coque avec vanne
Seawater hose, seacock with vaive
Alimentacién agua del mar, pasacasco con vilvula

10- Evacuation du W.C., passe-coque avec vanne
Toilet drainage, seacock with valve
Evacuacién del WC, pasacasco con vilvula 5 e

SRR
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PRECAUTION
Aprés chaque douche, vider les fonds 3 1'aide de la pompe de cale.
Nettoyer régulirement la grille filtrante 3 ’avant de la gatte moteur.

RECOMMANDATIONS:

Lors des stationnements au port, utiliser si elles existent, les installations sanitaires de la
capitainerie.

Dans certains port ou pays, le rejet des eaux usées est interdit; Une caisse & eaux usées
est nécessaire.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:

Vérifier régulizrement le bon fonctionnement et I'étanchéité des vannes et des passe-
coques, fermer les vannes lorsque le circuit d'eau n'est pas utilisé, Contréler le serrage
des colliers et des raccords de tuyauterie souple et 'état des joints. S'assurer périodique-
ment de la parfaite propreté de la crépine et de la cale. Couper immédiatement le circuit
€lectrique dans le cas ol une pompe fonctionne encore alors que toutes les alimentations
en eau sont fermées. Contrdler le circuit d'eau et neutraliser 1a panne.

PRECAUTION
Drain the bilge with the bilge pump after every shower.
Regularly clean the filtering grid in front of the engine gutter.

RECOMMENDATIONS :
During shore stay, use if possible the club-house sanitary appliances.
Waste water rejection is restricted in some country or marina; Waste tank is necessary.

RECOMMENDATION | MAINTENANCE:

Check the valves and sea cocks for water tightness and operation regulary. Shut the valves
when the system is not in use. Check the clamps and hose pipe couplings and seals for
condition. Ensure regularly that the bilge and stirum-boxes are perfectly clean. If one pump
should be running while allwater supplies are shut, switch the power off immediately. Check
the water system and eliminate the breakdown.

PRECAUCION
Despies de cada ducha, vaciar el plato con la bomba de achique.
Limpiar con regularidad larejilla filtrante situada delante de ]a cuncta del motor.

RECOMENDACIONES:
Cuando se estaciona en puerto, utilice si existen,las instalaciones sanitarias del puerto.
En algunos puertos y paises est4 prohibido vertir aguas sucias. Es necesario un depésito

pararecogerlas.

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO:

Verificar conregularidad el buen funcionamiento y la estanquidad de las vdlvulas y los
pasacascos, cerrar las vdlvulas cuando el circuito no se utiliza. Controlar el ajuste de los
collares y de los racores de tuberfa flexible y el estado de las juntas. Asegurarse periodi-
camente laperfecta limpieza de la alcachofay de la sentina. Corte inmediatamente el cir-
cuito eléctrico en el caso en que una bomba funcione atin cuando todas las alimentacio-
nede agua estdn cerradas. Controlar el circuito de agua y neutralizar la averia,
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FONCTIONNEMENT DES EQUIPEMENTS SANITAIRES

L'écoulement des eaux usées des WC est assuré par des passe-coques munis de vannes
quart de tour (lorsque la poignée de la vanne est perpendiculaire au tuyau, la vanne est
fermée et lorsqu'elle est dans I'axe du tuyau, la vanne est ouverte).

UTILISATION DES W.C. MARINS (option):
- Vérifier, avant utilisation, que les vannes de prised'eau etd'évacuation sont
bien ouvertes.
- Pour vider la cuvette, placer le levier de commande de la pompe en position
inclinée (FLUSH), et actionner la pompe. Pour assécher la cuvette, remetire
le levier en position verticale (DRY), et actionner la pompe.
- N'utiliser que du papier absorbant pour éviter de boucher les WC et prévoir
unringage régulier du systéme 2 1'eau douce. Fermer les vannes aprés chaque
usage et surtout lorsque personne n'est i bord.

SANITARY APPLIANCES OPERATION

Waste water from the sink and the closets is discharged by sea cocks, fitted with quarter
turn valves (when the valve handle is perpendicular with the pipe, the valve is closed, and
open when along the pipe centerline).

MARINE CLOSETS OPERATION (optional extra):
- Ensure that the water supply and discharge valves are open before using the
appliance,
- To drain the bowl, set the pump lever to “FLUSH” and actuate the pump. To strip
the bowl, set the pump lever back to “DRY" and actuate the pump,
- Use exclusively absorbing paper to avoid clogging the closets and rinse the sys-
tem regularly with fresh water. Shut the valves after every use and especially when
the boat is unattended.

FUNCIONAMIENTO DE LOS EQUIPOS SANITARIOS

El vaciado de las aguas usadas del fregadero, de los lavabos e inodoros se hace a través
de pasacascos equipados con vélvulas de cuarto de vuelta( cuando es perpendicular al
tubo la empufiadura de la vélvula, esté cerrada, y cuando estd en el mismo eje, estd abierla)

T —
SRR SRR

UTILIZACION DEL INODORO MARINO (opcién):
- Verificar, antes de su utilizacién, que las vilvulas de toma de aguaydeeva
cuacidn estdn abiertas.
- Paravaciar la taza, colocar la palanca de mando de 1a bomba en posicién inchi
nada (FLUSH) y accionar la bomba. Para desccar la 1aza, volver a colocar la
palancaen posicién vertical (DRY) y accionar 1a bomba.,
- Solamente utilice papel absorbente para evitar obstruir el WC ypreverun acla
rado periodicamente del sistema con agua dulce. Cerrar las valvulas después de
cada utilizacién y sobre todo cuando nadie estd a bordo.
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RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN:
Le nettoyage des appareils sanitaires en polyester se fait avec une éponge imbibée d'eau
etde savon liquide. Les poudres & récurer, brosses et éponges abrasives sont donc 2 pros-
crire. Larobinetterie décorée et vernie aregu un traitement spécial.
- Veiller a I'entretenir avec une éponge savonneuse et un linge ne rayant pas.
-Nettoyerrégulierement la grille du filtre. Toutes les alimentations en eau sont
équipées de vannes permettant de couper l'cau en cas de fuite.
- Vérifier réguliérement leur bon fonctionnement et leur étanchéité.

LE CIRCUIT GAZ

Lors du démontage de ]a bouteille, recapuchonner la partie filetée du détendeur pour évi-
ter ainsi la corrosion.

Renouveler le tuyau souple 4 1a date prévue.

(Se reporter au chapitre 2 "Sécurité” pour les précautions d'utilisation)

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE:
To clean polyester sanitary appliances, use a sponge soaked in water and liguid soap.
Cleaning powders, brushes and abrasive sponges are prohibiied. Varnished decorated

mountings have received a special coating:
- Clean the mountings with a sponge soaked in soapy water and a non scrat
ching cloth,
- Clean the filter regularly. All water supplies are filted with shut-off valves
1o be used in case of leakage,
- Checkthe valves regularly for operation and water tightness.

GAS SYSTEM

When changing the cylinder, fit the protection cap on the screwed section of the pressure
reducing valve to avoid corrosion.

Change the hose on schedulded date.

(Refer to chapter 2 "Safety" for using precautions)

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO
Para limpar los aparatos sanitarios en plyester, utilizar una esponja empapada en aguay
en jabén liquido. Entonces tiene Ud que proscribir los polvos deraspar, los cepillos y
esponjas abrasivos.La tuberia adornada y barniwada ha recibido un trato especial:
- Procura, mantenerla con una esponja de agua jabonosa y un trapo que no raya.
-Limpiar conregularidad larejilla del filtro. Todas las alimentaciones de agua
estdn equipadas de vélvulas que permiten cortar el circuito de agua en caso de
salida.
- Verificar con regularidad su buen funcionamiento y suestanquidad.

EL CIRCUITO DE GAS:

Cuando se quita labotella, volver a colocar el capuchén sobre Ia parteroscada del manor-
reductor de modo a evitar la corrosion.

Renovar el flexible a 1a fecha indicada.

(Ver capitulo 2 seguridad )
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RECOMMANDATION/ENTRETIEN
Ne pas oublier de fermer le coupe-circuit gaz (figure 1) et le robinet du détendeur en
dehors des périodes d'utilisation

T A R e

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE
Don't forget to shut off the gas master valve (figure 1) and pressure reduction valve when

the cooker is not in use.

B R R R R R R S R R R R R R R

RECOMENDACIONES /MANTENIMIENTOQ:
Noolvidarse de cerrar el cortacircuito de gas ( figure 1) y el grifo del manorreductor cuan-
do no se usa.

=

~

Figure 1
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELECTRIC INSTALLATION
INSTALACION ELECTRICAGs: 54,5550 10240
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELECTRIC INSTALLATION
INSTALACION ELECTRICA

5.3.1 iso 10240

1- Tuyaud'option pour cables guindeau
Pipe for optional windlass
Fundas para equipos opcionales
2-  Tuyaud'option dans casquette
Pipe for optional extra in roof
Fundas opcionales dentro del techo

3-  Tableau électrique
Electric panel
Panel eléctrico

4-  Faisceaud’alimentation
Supply cables

Haz de alimentacién eléctrica

COQUE/HULL/CASCO

CB Coupe-batteries
Battery switches
Corta bater{a
Batterie
Battery
Bateria
F2B-F2C Plafonniers cabine avant
Cabin light
Lampara de techo del camarote delante
T0.
F2A-F2B-F2C Interrupteur plafonniers cabine avant
Cabin light switch
Interruptor de la ldmpara de techo del
camarote delantero

BAT

F3A Plafonniers salle de bains

Bathroom light

Léampara de techo del cuarto de bafio
G1C Interrupteur klaxon (option)

Hornswitch(opt. extra)
Interruptor del claxon(opcién)
G-G1A-G1B Interrupteur essuie-glaces
Wipers switch
Interruptor del limpia parabrisas
JF Jauge fuel et interrupteur
Fuel gauge and switch
Medidor de carburante e interruptor
D1A-D1B Feux de route
Navigation lights
Luces denavegacién

H Groupe d'eau
Galley pump
Bomba de agua

I Pompe de cale
Bilge pump

Bomba de achique

A TR
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INSTALLATION ELECTRIQUE R
ELECTRIC INSTALLATION
INSTALACIONELECTRICA

5.8.1 iso 10240

CASQUETTE /ROOF/CASETA

G1C Klaxon (option)
Horn (opt. extra)
Claxon (opcién)
G1A-G1B Essuie-glaces
Wipers
Limpiaparabrisas
E1A Feu de mouillage
Mooring light
Luz de fondeo
El Feu de mouillage sur support radar (option)
Mooring light onradar brac ket (opt. extra)
Luz de fondeo por puntal radar (opcién)
F1A-F1B Plafonniers carré
Saloonlights
Lémpara de techo de la cdmara
HP1- HP2 Haut parleurs (option)
Speakers (opt. extras)
Altavoz (opcién)
M1 Projecteur pont (option)
Deck light (opt. extra)
Luz de cubierta (opcién)
FicC Plafonnier cockpit (option) 2 e
Cockpit light (opt. extra)
Lédmpara de techo de bafiera (opcién)

2-  Tuyau d'option dans casquette
Pipe for optional extra inroof
Fundas opcionales dentro del techo
3-  Tableau électrique
Electric panel
Panel eléctrico
4-  Faisceaud'alimentation

Supply cables — Numérodufil
Wire number
Nimero del cable

REPERAGE DES FILS / WIRES REFERENCES / MARCADOS DE LOS HILOS

Haz de alimentacién eléctrica

Couleur du fil b bleu/ blue/ Azul
Wire color ; ane
Color del cable bl blz}nc |/ white /‘Bl‘mco

gr gris/ grey/ gris

Sectiondu fil (mm?)  j  jaune / yellow / amarillo
Wire section (mm’)

s m a row, arrd
Seccidn del cable marron / brown / marrén

=

noir / black / negro

HIA r 15" —
OU/OR/O or orange/naranlfi
r  rouge/red/rojo
vi  violel/purple ! violela
Section du fil (mm?)
Wire section (mp?’)
Seccidén del cable

Couleur du fil
Wire color
Color del cable

s O
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Face avant
Front side
Caradelantera

Face arriere
Back side
Cara trasera

TABLEAU ELECTRIQU
ELECTRIC PANEL
CUADRO ELECTRICO

5.3.1 iso 10240

E

Repérage des fils page 56
Wiresreference page 56
Localizacién de los hilos pagina 56

NAVIGATION LIGHT!
O seueisen

LIGHTS

PUMPS

SERVICES

r4°

r4°
r

DiA Feux de route
Steaming lights
Luces denavegacién

El Feudemouillage

Mooring light
Luces de fondeo

F1 Eclairage 1
Lighting 1
Alumbrado

Eclairage 2
Lighting 2
Alumbrado

H Groupe d’eau

Galley pump
Grupo de agua

F2-F3

indice 0

Alimentation batterie
Battery supply
Alimentacién

I Pompede cale
Bilge pump
Bomba de achique
G Essuie-glaces et klaxon

Wipers and horn
Limpiaparabrisas y claxén
M Projecteur pont (option)
Deck light (opt. extra)
Proyector cubierta (opcion)
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Repérage des fils page 56

Wires reference page 56

DC12V. POWER CIRCUIT
CIRCUITO POTENTIA 12V

SR

Localizacion de los hilos pagina 56

5.3.1 iso 10240

Option
Optional extra
Opcion

grmmey

[t oupe-batterie -
- bati. master-switch
- Interruptor de bateria

{.E’L&"Mbabl )

£ 60° ) -!

'
]
i
.
v ! r4°
Py

T N
Bat. moteur
Engine bai.

ateria motor

Coupe-batterie +
+ batl. master-switch r4c
doterruptor de bateria +

r10°
1607 \
r4°
- Alernateur
Alternator
Alternador
r4°
Démarred
Starter
Jauge JF1
Gauge
Indicador de nivel TF1
Nable fuel
Fuel deck filler
TFm1,5° Pasacascos para Clj/rl‘”itg%l:
JFb1,5°
Ry
Rés ifuel
Fueliank

Deposito de carburante
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CIRCUIT 12 V.

5.3.1 iso 1

0240

DC12V.CIRCUIT
CIRCUITO 12V

Disjoncteurs thermiques

.Thermic circuit breakers

R
Repérage des fils page 56
Wiresreference page 56
Localizacién de los hilos pagina 56

; TABLEAUELECTRIQUE
i ELECTRIC PANEL Disyuntor termal
CUADROELECIRICO . N
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DIA:10W Feude routetrib.
Stbd navigation light
Luz de ruta estribor

DIB:10W Feu deroute bab.
Port navigation light
Luz de rula babor

E1:10W = Feumouillage sup. radar (opt)
Mooring light radar brkt{opt)
Luzdefondeo a radar (opcion)

E1A:10W Feumouillage
Mooring light
Luz defondeo

F1A:10W Plafonnier carré trib,
Saloon stbd light
Lampara de techo del salon estribor

FIB:10W Plafonnicrcarré bib.
Saloon port light
Lampara de techo dela cdmara babor

F1C:10W Plafonnicr exiéricur (option)
Cockpit light (opt. extra)
Lamparz de techo exterior (opcion)

F2B:10W Plafonnieriribcab. avant
Sibd fwrdcab. light
Lampara detecho estribor del camarote
delantero

F2C:10W  Plafonnierbdbcab. avant
Porifwrdeab, light
Lampara de techo de babor del camarote
declaniero

F3A:10W Plafonniersalle d'ean
Bathroom light
Lampara de techo del aseo

H:80W  Groupedean
Water pressure unit
Bombadeagua

1:24W Pompe de cale
Bilge pump

Bomba de achique

G1A:30W Essuie-glace irib.
Sibd wiper
Limpiaparabrisas estribor

GI1B:30W Essuic-glace bab.
Portwiper
Limpiaparabrisas babor

GI1C: Klaxon (option)
Horn (opt. extra)
Claxon (opcion)

M1: Option projectenr pont

Optional deck light
Opcion proyector de cubierta



H
H

FONCTIONNEMENT
Le tableau électrique ne nécessite aucun entretien courant
Dans le cas ou un appareil électrique ne serait pas alimenté, vérifier:
- L'alimentation générale (batterie, coupe-batterie)
- Les interrupteurs et fusibles placés sur la ligne
- L'appareillage électrique concerné
Lalecture de la jauge a carburant s'effectue en utilisant l'interrupteur a retour automa-
tique, ceci afin d'éviter les problemes d'électrolyse

OPERATION

The electrical switch board does not require any routine maintenance.

Incase an electrical unit should not be energized, check:

- The main power supply (battery, master switch),

- The switches and fuses along the line,

-The relevant electrical units.

Use the automatic reset switch to read the fuel gauge, to avoid electrolytic problems.

FUNCIONAMIENTO

El cuadro electrico no necesita ningtin mantenimiento corriente.

En caso de que el aparato eléctrico no esté alimentado, verifigue:

- Laalimentacién general (bater{a).

- Los interruptores y fusibles colocados en linea.

- El aparato eléctrico afectado.

Lalectura del indicador de nivel de carburante se hace mediante el interruptor de vuelta
automdtica, esto para evitar los problemas de electrélisis.
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COUPE-BATTERIES

Les coupe-batteries sont situés dans le coffre de cockpit (figure 1).

Lamise sous tension s'effectue en tournant les coupe-batteries. Ils alimentent les circuits
moteur et le circuit de bord.

Fermer tous les coupe-batteries lorsque le bateau est inoccupé.

e
BATTERY MASTER SWITCH

The battery master switches are located in the cockpit locker (fig.1).

Turn the master switches on 1o energize the system. The master switches energize the
engine’'s and ship's electrical systems.

Shut all master switches if the boat is unattended.

it

CORTA BATERIAS

Ay

SRR SRR R

Los interruptores de bater{as estédn colocados en el cofre de bafiera (fig.1).

Lapuesta bajo tensidn se efectiia girando los interruptores. Alimentan los circuitos motor
y el circuito de a bordo.

Cerrar todos los interruptores de baterfas cuando el barco estd desocupado.

TERREET

V7N

) ( *5" i
ﬂ

Figure 1
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BATTERIES

Le circuit électrique est alimenté par une batterie d'une capacité de 96 A/h (12V).

Elle est située dans Je coffre de cockpit.

Lacharge de la batterie s'effectue au moyen d'un alternateur accouplé au moteur par I'in-
termédiaire d'unrégulateur .

PRECAUTION
Il est indispensable pour assurer une durée de vie correcte i la batterie,
de la maintenir en état de charge suffisant:
ne jamais la décharger au-dela de 70% de la capacité nominale.

T
BATTERIES

The electrical system is energized by one 96A/k (12V) battery, located inthe cockpit locker.
The engine-drivena.c. generator is used to charge the batlery, through a regulaior.

PRECAUTION
The battery must be always sufficiently charged,
and never drained beyond 70%
of the rating to ensure a satisfactory service life.

BATERIA

Los circuitos eléctricos son alimentados por una bateria de una capacidad de 96 A/h
(12v).
Labateria se encuentra en el cofre de bafiera.

PRECAUCION
Es indispensable para asegurar una duracién de vida correcta de la baterfa, mantenerla
enestado de carga suficiente.
Nunca descargar la bateria mas del 70% de 1a capacidad nominal.
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Quoiqu'il en soit, I'utilisation d'un chargeur de quai est fortement recommandée de manie-
re & commencer la navigation avec des batteries correctement chargées.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN: )
-Maintenir la batterie propre et stche pour éviter tout risque d'usure prématurée,
- Vérifier périodiquement le niveau de I'électrolyte et rajouter de I'eau distillée
sinécessaire, .
- Faire contréler le degré d'acidité de la batterie aprés une période de non utili-
sation importante,
- Serrer et entrenir les cosses sur borne en les graissant réguliérement avec de
la vaseline.

f e R R S R R SO

It is nonetheless strongly advised to use a shore battery charger in order 10 sail off with
aproperly charged battery.

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE:
- Keep the battery clean and dry 10 obviate premature wear,
- Checkregularly the electrolyte and top up with distilled water ifrequired,
- Checkthe acid degree in the battery after extended idle time,
- Secure and smear the terminals regularly with pelroleum jelly.

TN

De cualquier manera, la utilizacién de un cargador de muelle es muy recomendable para
empezar la navegacién con las baterfas correctamente cargadas.

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO
- Mantener la baterfa limpia y seca evitar los riesgos de un desgaste prematuro.
- Verificar periédicamente el nivel de electr6lisis y echar si es necesario agua
destilada.
- Hacer controlar el grado de dcidez de la bateria después de un largo periodo
sin utilizar.
- Apretar y mantener los terminales sobre las bornas engrasidndolos conregula
ridad con vaselina.
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OPTIONS/ELECTRONIQUE

Unréseau de gaines est disponible afin de pouvoir compléter I'équipement du batcau.
RECOMMANDATIONS

Il est conseillé de conserver un messager dans chaque conduit et de talquer les faisceaux

pour faciliter 1a glisse 2 l'intéricur des conduits.

Ne pas placer d'instruments ourépétiteurs électroniques 2 moins de 1,50 m des hauts par-
leurs de I'installation radio si votre bateau en est équipé.

Pour tous ces travaux électriques nous vous conseillons de faire appel 2 un spécialiste ou
aux techniciens de notre réseau.

OPTIONAL EXTRAS /| ELECTRONICS
Special sleeves are available to complement the boat's equipment

RECOMMENDATIONS
Permanent runners should be provided in each sleeve and harness should betalced onto
facilitate inside sliding.

Never install electronic instruments or repeaters less than 1,50 m away from the radio
loudspeakers, if installed on your boat.

Askjor a specialist assistance or call our customer support network for all electrical
work.

OPCIONES/ELECTRONICA

Queda libre unared de fundas para que tenga la possibilidad de completar el equipo del
barco.

RECOMENDACIONES
Serecomicnda conservar un testigo en cada conducto y echar talco para facilitar ¢l desli-

zamiento en el interior de los conductos.

No coloque instrumentos o repetidores electrénicos a menos de 1,50 m. de los altavoces
delainstalacién de radio si su barco lalleva.

Para todos estos trabajos eléctricos le aconsejamos que llame a un especialista o téenico
de nuestrared.
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MOTEUR IN-BORD
INBOARD ENGINE
MOTOR INTRABORDA 5.3, 5.4, 6.5 iso 10240
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COMPARTIMENT TECHNIQUE
TECHNICAL COMPARTMENT
COMPARTIMENTO TECNICO

5.3.3 c)iso 10240

Ventilation de 1a cale moteur (entrée)
Engine compartment ventilation (intake)
Ventilacién del departamento del motor(entra-

Ventilation de la cale moteur (sortie)
Engine compartment ventilation (exhaust)
Ventilacién del departamento del motor(salida)

Moteur
Engine
Motor

Préfilre décanteur
First-stage filter
Prefiltro de decantacién

Event fuel
Fuel vent
Salida gasolina

Tuyau de retour fuel
Fuel return hose
Tubo de retomo fuel

Vanne de sectionnement de circuit de fuel
Fuel circuit cut-off valve
Vilvulade seccionamiento de circuito fuel

Jauge carburant
Fuel gauge
Nivel de carburante

Réservoir de fuel
Fuel tank
Depésito de carburante

Presse-étoupe
Stuffing box

AR

Sivmssnguny

Prensaestopa
Nable de remplissage carburant
Fuel deck filler
Tapén de llenado de carburante
Filtre eau de mer
Sea water filter
Filtro de agua de mar
Prise d'eau de mer du moteur
Engine sea water seacock

Toma agua de mar del motor
Pot d'échappement
Exhaust muffler
Tubo de escape
Echappement avec col de cygne
Exhaust pipe with swan neck
Escape con cucllo de cisme

SRR
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RESERVOIR DE CARBURANT FIXE

REMPLISSAGE:

Prendre les précautions générales précisées au chapitre 5 concernant le remplissage du
réservoir d'eau.

Le réservoir de carburant, se remplit en utilisant Ie nable. Afin de préserverle pontd'éven-
tuelles projections de carburant, mouiller le pourtour dunable avec de I'eaude mer avant
de retirer le bouchon. En cas de projections, rincer le pont abondamment (bouchon de

nable en place).

DANGER

Arréter le moteur et éteignez vos cigarettes pendant le remplissage de carburant.

Leniveaude carburant est transmis par la jauge a1'indicateur situé sur le tableau de bord.
Ne pas attendre que lesréserves carburant soient presque épuisées pour faire le plein, ily

arisque de désarmorgage du circuit de carburant.

FRS R BN R R R R A R S R e R R
FIXED FUEL TANK

FILLING:

Implement the general precautions indicated in chapter S to fill the water tank.

Use the deck filler plug to fill up the fuel tank.

To protect the deck from possible fuel splashes, wet up the area around the deck filler
with sea water before taking the plug off. In case of splashes, rinse the deck liberally
(after fitting the filler plug back in place).

DANGER
During tank filling, the engine must be stopped and smoking must be prohibited.

The fuel gauge transmits the fuel level to the indicator on the dash board
Refill before the fuel tanks are depleted to prevent the fuel system from running dry.

e

DEPOSITO DE CARBURANTE F1JO

RELLENO:

Tomar las precauciones generales indicadas en el capftulo 5 para el relleno del depdsito
de agua.

El depdsito de carburante se llena utilizando el tapén de llenado. Para preservar la cubieria
de eventuales proyecciones de carburante, mojar alrededor del tapén con agua de mar
antes de sacar el tapén. En caso de que caiga carburante aclarar la cubierta abundante-
mente (una vez el tapén colocado en su sitio).

PELIGRO
Pare el motor y apague los cigarrillos durante el llenado del depésito de carburante.

Elnivel de combustible, lo trasmite el emisor al incador situadoen el tablero de instru-
mentos..

No esperar que lareserva de carburante se haya casi agotado para llenar el depésito, corre
elriesgo de que se desactive el circuito de carburante.
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RECOMMANDATIONS/ENTRETIEN:

- Veiller périodiquement au bon état du joint torique du nable de remplissage afin d'éviter
les entrées d'eau.

- Ne pas fermer les robinets de carburant (situés sous la banquette de carré 2 babord et
sous le bar & tribord, voir figure 1) entre chaque utilisation, sauf absence prolongée.

- Tenir le réservoir le plus plein possible pour éviter la condensation.

- Tous les cinq ans, nettoyer le réservoir des boues qui pourraient s'y déposer.

Figure 1

T

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE:

- Checkregularly the filler plug O-ring for condition to prevent water ingress,

-Don’t shut the fuel valves (located under the saloon settee on port and under the bar on
stbd, seefigure 1) after every utilization, except before an extended unatiended period,
- Ensure that the tank is full up to maximum to avoid condensation,

-Cleanthe tank every 5 years to remove sludge deposits.

A

RECOMENDACIONES /MANTENIMIENTO:

- Vigile periodicamente el buen estado de la junta térica del tap6n de llenado para evitar
las entradas de agua.

- No cerrar el grifo de alimentacién en carburante entre cada utilizacién, (situar debajo
de las banquetas del saldn babor y bajo del bar estribor, figure 1), excepto en caso de
ausencia duradera.

- Tener el depésito lo més lleno posible para evitar condensaciones.

-Cada afios es conveniente limpiar el depésito de los barros que podrian deposilarse.
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FILTRE A CARBURANT

Les problémes de fonctionnement du moteur peuvent avoir différentes origines. L'une
des principales étant le manque de propreté du carburant. En effet la pompe i injection
peut étre rapidement mise hors d'usage par la présence d'eau.

Cette eau provient soit de la condensation provoquée par un réservoir tenu insuffisamment

rempli, soit par un nable de remplissage mal fermé ou ayant un joint déterioré.

Afin de prévenir ces graves inconvénients, le carburant passe au travers de deux filtres:
- L'un faisant partje intégrante du moteur et ayant pour réle de filtrer le carbu-
rant trésfinement (pour toutes interventions et fréquence de changements, se
reporter 4 lanotice moteur)

- L'autre est situé sur la canalisation reliant le réservoir au moteur et sert de
décanteur d'eau et de préfiltre.

Lapurge s'effectue en désserant (sans I'enlever) la vis moletée située 2 la base du bol de

décantation, laisser s'écouler dans une boite jusqu'a ce que le carburant paraisse propre.

Cette opération est & effectuer plusieurs fois I'année.

En déposant le bol, on accéde au préfiltre, qui lui doit étre changé au moins une fois par an.

B N R e
FUELFILTER

Engine running problems may have several causes, amongst which dirty fuel is a major
one, and the injection pump will be soon destroyed by water in the fuel.
Water results either from condensation in a partly filled tank, or seeps in through the
mislocked filler plug or through a damaged seal.
The fuel is channeled via two filters to control the foregoing risks:
-Onefilter is integral with the engine 1o ensure fine fuel filiration (refer 1o the
engine brochuretofind out the filter renewal frequency and maintenance work),
-Theother oneisafirst stagefilier located inthe pipe sysiem between the engine
and the fuel tank.
Undo (but do not remove) the knurled screw at the base of the settling bowl, allow some
fueltoflow into atray until clean, water-free fuel should flow out. Purge the systein seve-
raltimes a year.

FILTRO DE CARBURANTE:

Los problemas de funcionamiento del motor pucden tener diferentes origenes.Uno de
ellos puede ser la falta de limpieza del carburante.
En efecto, 12 bomba de inyeccién se estropea rapidamente con la presencia de agua.Este
agua proviene ya sea de la condensacién provocada por un depésito insuficientemente
lleno, ya sea por un tapén de llenado mal cerrado o que tiene una juntadeteriorada.
Para prevenir estos graves inconvenientes, el carburante pasa por 2 [iliros:
- Uno forma parte integrante del motor y filtra el carburante muy fino (para cual
quier
intervenciény frecuencia de los cambios, consultar el manual del motor).
- Elotro esté situado sobre la canalizacién que une el depésito al motor y sirve
de decantador de agua y de prefiltro.
Lapurgase efectua aflojando (sin quitar) el tornillo moleteado situado en la base del reci-
piente de decantacién, dejar correr en una lata hasta que el carburante parezca limpio.
Estaoperacidén debe realizarse varias veces al afio. Al depositar el recipiente, se tiene
acceso al prefiltro, el cual debe cambiarse al menos una vez al afio.
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MOTEURIN-BORD

Reportez-vous a la notice constructeur fournie avec le bateau,

I1est IMPORTANT delalire ATTENTIVEMENT, elle vous donnera des explications
détaillées sur le fonctionnement du moteur, et toutes les opérations permettant d’en faire
bon usage.

NAVIGATION
Aumoteur, éviter de faire du bruit et du clapot 2 proximité des autres usagers etrespecter
les limitations de vitesse.

INBOARD ENGINE

Refer to the brochure supplied with the boat.

You MUST read CAREFULLY the brochure which includes detailed hints about the engi-
ne operation and how to run it properly

SAILING

When sailing, avoid making noise and waves near other users and respect speed-limils.

MOTORINTRA BORDA

Referirse al manual entregado con el barco.

Es importante leerlo atentamente, le dard las explicaciones detalladas sobre cl funciona-
miento del motor y todas las operaciones que permiten un buen uso.

Asegurese de tener bastante carburante antes de echarse a] mar.

NAVEGACION

Evite hacer ruido y chapoteo en proximidad de otros usuarios y respele las limitaciones
de velocidad.
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ACCES AUMOTEUR:
L'acces au moteur se fait par le capot de plancher du carré.

PRISED'EAUMOTEUR:

Lavanne de prise d'eau du moteur a unréle capital en ce qui concerne Ic fonctionnement
du moteur, il est donc particulitrement recommandé de maintenir la crépine dessous la
coque dans le meilleur état de propreié possible en la nettoyant 2 la brosse 4 chaque caré-
nage du bateau. Bien entendu, elle ne doit pas étre obstruée avec de la peinture antifouling.
Cette vanne doit &tre ouverte impérativement avant la mise enroule du moteur sous peine
de provoquer une détérioration rapide du pot d'échappement et de causer d'importants
dégiats au moteur.Une excellente habitude consiste & regarder aussitdt aprés la mise en
route du moteur si I'eau est éjectée avec les gaz d'échappement. Dans le cas contraire,
arréter immédiatement le moteur et vérifier 'ouverture de la vanne.

Il n'est pas nécessaire de fermer la vanne entre chaque utilisation du moteur, par contre,
il estindispensable de le faire en cas d'absence prolongée.

piitiassiua et A R R R R R e

ENGINE ACCESS:
Access to the engine via the saloon haich

ENGINE SEA VALVE

Theengine seavalveis critical for the engine operation and, therefore, the sirainer must
be brushed whenever the ship is docked and kept clean and free from clogging or anti-
fouling paint. The sea valve must be open before starting the engine, otherwise the
exhaust and the engine may incur severe damages.

Good practice requires to check if water is expelled together wilh the exhaust gases,
immediately after starting the engine; otherwise, stop the engine at once and check the
valve for cleanliness.

It is not necessary to shut the valve after each utilisation of the engine; on the other hand,
thisis mandatory if the boat remains unmanned for a long period of 1ime.

3

#
%

ACCESO AL MOTOR:
El acceso al motor se efectiia por el tapacete del piso de la cdmara.

TOMA DE AGUA MOTOR:

La vélvula de toma de agua del motor tiene un papel capital en lo referente al funciona-
miente del motor. Serecomienda particularmente mantener la alcachofa de debajo del
casco en el mejor estado de limpieza posible frotando con un cepillo cada vez que se vare
el barco. Queda bien entendido que no se debe nunca obstruir con pintura antifouling.
Esta vdlvula debe abrirse imperativamente cada vez que se ponga cn marcha cl motor de
lo contrario se deteriorfa rapidamente el escape y causar importantes dafios al motor. Una
excelente costumbre consiste en mirar después de la puesta en marcha del motor si clagua
sale por cl escape. En caso contrario pare inmediatamente el motor y verifique la apertura
de lavilvula.

No esnecesario cerrar la vélvula entre cada utilizacién del motor, sin embargo si es indis-
pensable hacerlo en caso de ausencia prolongada.
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§'il y arisque de gel, prendre les précautions d'usage, soit vidanger complétement le cir-
cuit, ou mieux: débrancher le tuyau souple 2 la sortie de la vanne, le mecitre dans un seau
rempli de liquide quatre saisons et faire tourner le moteur quelques instants, I'eau de mer
seraremplacée par ce liquide qui ainsi protégeral'ensemble mécanique du gel.

Le filtre 2 eau, couvercle transparent, est & inspecter et nettoyer réguliérement.

FONCTIONNEMENT MOTEUR:
Avantde démarrer le moteur:
- Quvrir le robinet de carburant,
- Ouvrir 1a vanne du circuit de refroidissement moteur,
- Mettre en contact le circuit électrique en actionnant les coupe-batteries,
- Avant de démarrer le moteur, débrayer 'inverseur afin d'obtenir de 'accélé-
ration au point mort,
-Pour la mise en route, se reporter & la notice du constructeur du moteur.

T A

Implement the usual anti-freeze precautions. either drainthe system completely or, beiter
still, disconnect the hose on the valve outlet, lead the hose into a pail filled with anti-
freeze mixiure and run the engine for a short period; the sea water will be replaced by
anti-freeze liquid which will protect the mechanical assembly from icing.

Inspect and clean regularly the water filter (transparent cover).

ENGINE OPERATION:
Before starting the engine:
- Openthe fuel valve,
- Open the engine cooling valve,
- Actuate the batiery master switches to energize the elecirical sysiem,
- Before starting the engine, disengage the reversing gear (o accelerate from
dead-stop,
- Refer tothe engine manufacturer's brochure before stariing up the engine.

R

En caso deriesgo de helada, tomar las precauciones generales, o sea vaciar por completo
el circuito, 0 mejor: desenchufar el tubo flexible a la salida de la vdlvula, ponerlo en un
tubo llenado de liquido de refrigeracién y arrancar el motor durante un rato hasta que cl
agua del mar esté reemplazada por este liguido que protegerd el conjunto mecdnico de la
helada.

El filtro de agua debe inspeccionarse y limpiarse con regularidad.

FUNCIONAMIENTO MOTOR:
Antes de arrancar el motor:
- Abrir el grifo de carburante.
- Abrir la vdlvula del circuito de refrigeracién del motor.
- Poner en contacto el circuito eléctrico accionando los corta baterfas.
- Antes de arrancar el motor, desembrague el inversor para obtener la aceleracién
en
el punto muerto.
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PRECAUTION
Ne jamais couper le contact ou le circuit électrique pendant la marche du moteur.ceci
détruirait instantanément les appareils de charge.
Sivotre bateau est équipé d'un moteur diesel avec tirette de stop, il est impératif d'ac-
tionner celle-ci avant de couper le contact i clé.

DIESEL:
- Ne pas attendre que les réserves carburant soient presque épuisées pour fuire
le plein, il y arisque de désamorgage du circuit de carburant.
- S'assurer d'avoir assez de carburant avant de sorlir en mer.

RECOMMANDATIONS / ENTRETIEN:
- Sereporter i lanotice du constructeur fournie avec le bateau.
- Veiller & tout risque d'épendage d'huile et carburant; Surveiller la couleur
des gaz d'échappement.

PRECAUTION
Don'tturnoff or de-energize the electrical system while the engine is running,
as this would destroy the chargers.
If your boat's diesel engine is fitted with a siop pull, it must be actuated
before using the ignition key to switch off.

DIESEL:
- Refill before the fuel tanks are depleted 0 prevent the fuel sysiem from running dry.
- Before sailing be sure 10 need enough fuel.

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE:
- Refer to the manufacturer’s brochure supplied with the boa.
- Look after all eventual risk of oil or fuel leaks; Check the exhaust gaz colors.

SRR

PRECAUCION
Nunca corte el contacto o el circuito eléctrico con el motor en marcha, yaque destruiria
instantdneamente los aparatos de carga.
Sisu barco tiene un motor diesel con tirador de stop, es imperativo accionar este antes
de cortar el contacto de llave.

DIESEL:
-Noespere que lareserva del carburante este casi gastada parallenar el deposito.
Corre el riesgo de que se desenganche el circuito carburante.
- Asegurese de tener bastante carburante antes de salir a la mar.

RECOMENDACIONES / MANTENIMIENTO:
- Leer el manual del constructor entregado con el barco.
- Vigile cualquier derrame de aceite o carburante
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TABLEAU DE BORD MOTEUR
Le tableau de bord rassemble toutes les fonctions de contrdle du moteur. 11 ne nécessite
pas de précautions particulidres (voir notice du moteur).

COMMANDES A DISTANCE
Les leviers de commande 2 distance ont plusieurs fonctions: point mort, marche avant,
marche arriére, accélérateur.

HELICE

L'hélice livrée de série avec votre bateau est la synthése d'essais exécuiés en collaboration
avec le fabricant du moteur.

AVERTISSEMENT
Ne pas changer celle-ci sans consulter un spécialiste.

T
ENGINE DASH BOARD

Allengine control functions are grouped on the dash board which do not require any spe-
cific precautions (refer to engine brochure).

THROTTLES AND GEAR CONTROLS
Theremote control levers ensure the following functions: dead-stop, ahead, asiern, acce-
lerator.

PROPELLER

Thepropeller supplied with your boat embodies the results of tests carried out Jointly
with the engine manufacturer.

WARNING
Don’tchangethe propeller without specialist's advice.

Elcuadro de abordo recoge todas las funciones de control del motor. No necesita ninguna

precaucién particular (vease manual del motor).

MANDO A DISTANCIA
Las palancas de mando a distancia tienen varias funciones:: puntoe ,uerto, marcha delan-
fera, marcha atrés, accelerador.

HELICE
La hélice entregada de serie con su barco es la sintesis de pruebas ejecutadas en colabo-
racién con el fabricante del motor.

PRECAUCION
Nunca cambiar la hélice sin consultar 2 un especialista,
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ANODE

Surveiller périodiquement la corrosion de I'anode et la changer si nécessaire.
Contrdler et changer si nécessaire la bague hydrolube.

ANODE

Check regularly the anode on the propeller shaft for corrosion and renew as required.
Check and replace the "hydrolub” oil ring if necessary.

ANODO

Vigile periodicamente la corrosién del dnodo y cambiarlo si es necesario. Controlar y
cambiar si es necesario el casquillo.

1- Anode 4- Tubed'étambol
Anode Shaft tube
Anodo Tubo de codaste

2- Hélice 5- Presse-étoupe
Propeller Stuffing box
Hélice Prensa- estopa

3- Chaise d'arbre 6- Accouplement
Shaft seat Shaft connecting
Arbotante Acoplamiento
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PRESSE-ETOUPE
Lec presse-étoupe est accessible en soulevant le panneau de cockpit.

RECOMMANDATIONS /ENTRETIEN (suivant le modéle):
- Modeles JEANNEAU et VETUS:
Lorsque 1'arbre tourne, le presse-étoupe doit laisser échapper une goutte d'cau toutes les
5 a4 10 secondes environ et &tre pratiqguement étanche & I'arrét (un trés 1éger suintement
peut étre toléré).
Pour effectuer leréglage:
- Serrer oudesserrer I'écrou de réglage en dévissant la vis de butée sur la ver-
sion VETUS, les deux écrous de réglage sur la version JEANNEAU (tout en
vérifiant que la bride de serrage reste parallele au corps du presse-étoupe).
- Vérifier périodiquement I'état de la durite.
- Lorsque l'inverseur est au point mort, 1'arbre doit tourner librement

STUFFING BOXES
Access to the stuffing boxes requires to lift the cockpit haich.

RECOMMENDATIONS | MAINTENANCE (depending on model)
-Jeanneau and Vetus models:
A drop of water should seep from the stuffing box every 5 to 10 seconds when the shajl is
running, and the stuffing box should be virtually sealed when the shaft doesn’t run (mar-
ginal seepage may be accepted).
Adjustment:
- Undo the thrust-screw on Vetus system, 1o lock or unlock ihe adjusting nut,
or both adjusting nuts onJeanneau version (ensure that the lock flange
remains parallel with the stuffing box body),
- Check the flexible pipe regularly for condition,
- The shaft shall runfreely when the reversing gear is on dead-stop.

PRENSAESTOPA
El prensaestopas es accesible levantando el panel de 1a bafiera

RECOMANDACION

Modelos JEANNEAUy VETUS

Cuando el eje gira el prensa estopa debe dejar escapar una gota de agua 5 a 10 segundos
aproximadamentey estar pricticamente hermético cuando se pare ( puede quedar un lige-
10 goteo).

Pararealizar el ajuste :

- Apretar o desapretar la tuerca de reglaje desatornillando el lornillo hasta cl tope
enlaversién JEANNEAU ( verificando que la abrazadera de apricte quede paralela al
cuerpo del prensa estopas).

-Verificar periédicamente el estado de 1a durita.

- Cuando el inversor est4 en puento muerto, el eje debe girar libremente.
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PRECAUTION
Ne serrez jamais exagérément le presse-étoupe, cela détériorerait trés rapidement la
tresse située a I'intérieur de celui-ci.

ENFIN DE SAISON, sortir completement la bride de serrage et vérifier I'élat de la tresse.
Sicette dernigre est trés séche, ou, si la bride arrive presque en butée sur le corps du pres-
se-étoupe, la changer oulacompléter.

CETTE OPERATION DOIT ETRE EFFECTUEE BATEAU HORS DE L'EAU.

PRECAUTION
Never lock the stuffing box excessively as this would quickly damage the internal
packing.

AFTER THE SEASON, pull the locking flange out completely and check the packing for
condition. If the packing is dry or the flange boitoms up againsi the stuffing box body,
change or complete the packing.

THE ABOVE OPERATION MUST BE PERFORMED ASHORE.

]

PRECAUCION
No apretar exageradamente el prensa estopa, esto deteriorarfa rdpidamente la trenva

situada en su interior,

AFINAL DETEMPORADA, sacar la abrazadera de apriete y verificar el estado de 1a tren-
za. Siestd muy seca 0 sila abrazaderaIlega casi hasta ¢l tope del cucerpo del prensa esto-

pas, cambiarla o completarla.

ESTA OPERACION DEBE REALIZARSE CON EL BARCO FUERA DEL AGUA.
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- Modele VOLVO:

Le joint d'étanchéité sera graissé toutes les 200 heures de marche ou au moins unc fois
par an. Graisser avec 1 cm3 & chaque graissage.

Aprés lamise i la mer, enlever I'air du manchon et du joint dela fagon suivante:

- L'air devra étre enlevé d'un joint d'arbre porte-hélice refroidi par cau, aprés la mise 3
I'eau, en le serrant, vers les Iévres d'étanchéité tout en le repoussant contre I'arbre porte-
hélice. Lors du serrage, le joint s'écarte de I'arbre et tout I'air est évacué forsquel'cau arri-
ve par cet écartement.

-VOLVO model:

Lubricate the seal every 200 hours or at least once a year, using | cm3 lubricant each
time.

After launching, proceed as follows to eliminate air trappedinthe sleeve and seal:

- Onwater cooled tail shaft seal: after launching, lock up the seal towards the lip-seals
whilepushing it againsi the tailshaft. During locking, the seal moves away from the shaft
andwater coming through this gap chases the air our.

Modelo VOLVO :

La junta de estanqueidad debe ser lubrificada cada 200 horas o por lo menos una ver al
afio. Poner 1 ¢m3 en cada engrase.

SRR R

Después de la botadura, eliminar el ajre del cojinetey delajuntia como sigue :

- Para una junta de eje de hélice regrigerado por agua, apriete la juntacerca de los labios
de obturacién, al mismo tiempo que lo empuja contira el eje. Asfse saldré el aire. Cuando
se aprieta, la junta se aparta del eje, y cuando llega el agua por este espacio, permite recha-
zar todo el aire.
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VISIBILITE AUNIVEAU DU POSTE DE PILOTAGE
Lesréglesinternationales pour prévenir les abordages en mer (COLREG) et les régles de
route imposent une surveillance correcte en permanence et le respect de la priorité.
$’assurer qu'aucun autre navire ne se trouve sur votre route.
La visibilité & partir du poste de pilotage peut étre obstruée dans les conditions suivante:

- Angle d’inclinaison du moteur et angle de planning,

- Transition du mode "déplacement” au mode "planning”,

- Chargement et distribution de la charge,

- Conditions de mer, pluie, embruns, brouillard ou obscurité,

- Lumigres & I’intérieur du navire,

- Personnes et équipements amovibles situés dans le champ de visibilité du barreur.

VISIBILITY IN THE STEERING STATION
The COLREG and route regulations prescribe a permanently correct surveillance and
the respect for the priority.
Make sure that no other boat is on your route.
The visibility from the steering station can be reduced because of the following -
.Powertrim and planing trim
-Transition from the "moving"” to the "planing” mode
.Load and distribution of load
.Seaconditions, rain, spray, fog or darkness
.Lights inside the boat
. People and removable equipments in the helmsman’s visibility field.

VISIBILIDAD A NIVEL DEL PUESTO DE PILOTAJE
Las reglas internacionales para prevenir los abordajes en el mar (COLREG) y las reglas
de ruta imponen una vigilancia correcta permanentemente y el respelo a la prioridad.
Asegurese que no hay otro buque en su ruta.
Lavisibilidad desde el puesto de pilotaje puede taparse en las condiciones siguientes:
- Angulode inclinacién del motor y 4ngulo de planning.
- Transicién del modo «desplazamiento» al modo «planning»
- Cargay distribucién de la carga.
- Condiciones de mar, lluvia, nieblas, brumas u oscuridad.
- Luces en el interior del buque.
- Personas y equipos amovibles situados en el campo de visién del timonel.
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MISE A L'EAU
LAUNCHING
BOTADURA 5.2, 5.3, 5.4 iso 10240
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RECOMMANDATIONS DEMISE A L'EAU

Lapremitre mise en service de voire bateau JEANNEAU exige beaucoup de compéience
ctde soins car c'est de la qualité de nombreuses opérations nécessaires i celle mise en
service que dépendra le bon fonctionnement ultérieur de I'ensemble des équipements de
votre bateau,

C'estla raison pour laquelle la premitre mise & I'eau ainsi que les premiers essais des
divers équipements devrent étre effectuds par votre concessionnaire ou distributeur
JEANNEAU pour que vous puissiez prétendre ensuite au bénéfice de 1a garantie en cas
de défaillance de certains matériels.

Sivous deviez ultérieurement procéder aux opérations de mise i 1'cau vous-méme, il
conviendrait de prendre les précautions suivantes:

N A
SESR B

LAUNCHING HINTS

Alot of skill and care is required to launch your Jeanneau boat for the first time, since
the satisfactory operation of all equipment will depend on the quality of many launching
steps.

Therefore, the initial launching and tests of various equipment shall be performed by
your Jeanneau agent or distributor, so you can claim the warranty in case of equipment

Jailure.

The following precautions are required in case you should launch your ship by yourself:

RECOMENDACIONES DE BOTADURA

R R S s e

La primera puesta en servicio de su barco JEANNEAU exige mucha competencia y cui-
dado, pues de la calidad de las numerosas operaciones necesarias u esta pucsta en servicio,
dependeré el buen funcionamiento futuro del conjunto de los equipos de su barco.

Por este motivo la primera botadura, asi como las primeras prucbas de los cquipos diver-
sos deben efectuarse por su concesionario o agente JEANNEAU, parapoder tener acceso
después al beneficio de Ja garantia en caso de necesitarla para algunos maleriales.
Simés adelante tuviese que proceder Ud. mismo a la botadura, convendrix que tomase
las precauciones siguientes:
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j AVANT LA MISE A L'EAU:
? - Prévoir éventuellement la mise en place des pieds de sondcur ct de speedo-
metre si votre bateau doit &tre équipé de ces appareils.
- Vérifier la propreté des crépines d'aspiration d'eau.
- Contrdler les niveaux d'huile du moteur et du réducteur (se reporter au livrel
d'entretien moteur). Les robinets de purge d'eau de refroidissement moteur doi-
vent &tre fermés..
‘ -Ilestindispensable d'étancher & I'aide de pate tous les accessoires optionnels,
- Rentrer le speedométre dans son logement (risque de détérioration parles
sangles de levage).
- Pour les moteurs en ligne d'arbre, vérifier que I'anode en bout d'arbre est bien
enplace et contrdler le serrage de I'écrou (larondelle frein doit éire rabatlue
sur I'écrou).
- Toutes les vannes de prise d'eau et d'évacuation doivent &tre fermées (évier,
lavabo, WC, moteur).
- Installer une amarre avant et une amarre arridre ainsi que les pare-battages.

j - Aumomentdu grutage, vérifier que les sangles ne portent sur aucun appareil
' (sondeur, speedometre, ligne d'arbre...).

R R R R s
BEFORE LAUNCHING:

-Ifthe boat is fitted with a loch and speedometer, install the relevant fittings,
- Checkthe suction strainers for cleanliness,

- Checkthe reduction gear and engine oil level (refer to the engine mainie-
nance manual). The engine cooling water drain cocks must be shui,

- All optional accessories must be sealed off with paste.

- Retract the speedometer in its housing

(this can be damaged by the handling belis),

-On-line engines: ensure that the anode isinplace and the nut is properlyloc-
‘ ked (the lock-washer must be folded back on the nut). The anode should not be
painted,

- All sea suction and discharge valves must be shut (sink, wash basin, closeis,
engine).

-Install a rope forward and a rope aft and fenders as necessary,

- Before hoisting, ensure that the belts will not crush the loch, speedometer,

; shafts, etc.

R S
ANTES DELA BOTADURA

- Prever eventualmente la colocacién de pies de sonda y corredera si su barco
llevaestos aparatos.

- Verificar la limpieza de las alcachofas de aspiracién de agua.

- Controlar los niveles de aceite del motor ydelreductor (ver manual motor),
Los grifos de purga de agua de enfriamiento del motor deben estar cerrados.

! - Esindispensable la estanquidad con pasta de todos los aceesorios opeionales.
- Colocar la corredera en su alojamiento ( puede deteriorarse con lus cinchas de
elevacién).

- Paralos motores de eje, verificar que el 4nodo al final del eje estd bien colocado

y controlar que la tuerca estd bien apretada (la arandela freno con la lengiicta

sobre la tuerca). El 4nodo no debe estar pintado.

- Todas las vélvulas de toma de agua o evacuacién deben cerrarse.

i -Instalar un amarre en proa y otro en popa, asf como las defensas.

- En el momento de izar verifique que las cinchas no aprictan sobre algtin aparato

(sonda, corredera, eje de hélice,...)
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GRUTAGE:
A cesujet, il vous sera utile de repérer la position des sangles (adhésif sur le rail de farguc)
alamise a l'eau pour un grutage ultérieur (Ja plupart des bateaux sont déja équipés de ces
reperes autocollants).
Le crochet de grue sera équipé d'un portique ou d'un systéme écarteur portant deux
sangles. En aucun cas, celles-cine doivent étre directement accrochées au crochet, car
ceci provoquerait des efforts de compression anormaux sur la coque.
- Effectuer le grutage en douceur et contdler le mouvement du baleau i 'aide
des amarres.
- Installer une amarre avant et une amarre arriére ainsi que les parc-battages.
- Aumoment du grutage, vérifier que les sangles ne portent sur aucun appareil
(sondeur, speedometre, ligne d'arbre...).

HOISTING :
Tothat effect, markthe belt position (adhesive tape on the moulding) for hoisting after laun-
ching (most boats are already fitted with these stickers).
Thecrane hook shall be fitted with a gantry or spreader with two belis. Under no circum-
stances shall the belts be secured directly on the hook as this would result in excessive
compressive stresses on the hull,
There are two winter precautions procedures:
-Install arope forward and a rope aft and fenders as necessary,
- Before hoisting, ensure that the belts will not crush the loch, speedometer,
shafts, etc.

R

GRUA:

Sobre este asunto, le seré dtil marcar la posicidén de las cinchas (adhesivo sobre regala)
enel momento de labotadura para cuando lenga que sacar el barco (muchos barcos llevan
estas marcas adhesivas).

El gancho de la griia llevard un portico o un sistema separador con dos cinchas. En ningidn
caso éstas deben colgarse directamente del gancho, pues provocarfan esfuerzos de com-
presién anormales en el casco.

El procedimiento de invernaje se compone de dos fases:

- Efectuar el levantamiento con suavidad y controlar el movimicnto del barco
con los amarres.

-Instalar un amarre en proa y otro en popa, asf como las defensas.

- En el momento de izar verifique que las cinchas no aprietan sobre algln aparato
(sonda, corredera, eje de hélice,...)
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AVERTISSEMENT
Ne pas rester & bord ni sous le bateau au cours du grutage

APRES LAMISE AL'EAU:
- Vérifier I'étanchéité des appareils optionnels,
- Ouvrir les vannes et s'assurer de leur étanchéité,
- Vérifier également I'étanchéité du presse-étoupe, se reporter au chapitre 7
Presse-étoupes.
- Avant de démarrer le moteur, se reporter au chapitre 8 "Motorisation”.

P R N R R R R e

WARNING
Don't stay on-board or under the boai during hoisting.

AFTER LAUNCHING:
- Checkthe speedometer and loch fittings for tighiness, as the case may be,
- Open and check the valves,
- Checkthe stuffing box for sealing, refer to section 7 “Stuffing boxes” ,
- Before starting the engine, refer to section 8 “Engine” .

R R R R R R

ADVERTENCIA
Nunca se quede a bordo o bajo el barco en el transcurso de Ja maniobra.

DESPUES DELABOTADURA:
- Verificar la estanquidad de los pics de sonda y corredera si hace faltu.
- Abrir las védlvulas y asegurarse de su estanquidad,
- Verificar igualmente la estanquidad del prensa estopa ( ver capitulo 7).
- Antes de arrancar el motor, leer el capitulo 7, motorizacién.
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HIVERNAGE
LAYING UP AND WINTER
INVERNAJE 5.3. 5.4, 5.5 iso 10240

R N R R
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Laprocédure d'hivernage se décompose en deux phases:

1-DESARMEMENT

Débarquer tous les documents de bord, les cordages non utiles & I'amarruage, les ustensiles
de cuisine, les vivres, les vétements, le matériel de sécurité, les batieries de bord, la
bouteille de gaz.

Refaire le marquage sur le matériel de sécurité, et vérifier les dates de péremption, faire
réviser d&s & présentle canot de survie.

Profiter du désarmement pour procéder & un inventaire complet du matériel.

" 2-PROTECTION ET ENTRETIEN

INTERIEUR:
- Vidanger toutes les canalisations d'eau douce et les rincer & 'cau vinaigrée
ou les protéger avec un antigel alimentaire (ne pas utiliser de produits & base
de chlore).

EGEE RR R R R R R R R R R

There are two winter precautions procedures:

I-LAYING UP

Take ashore all ship's documents, loose ropes not used for mooring, galley equipmnent,
stores, clothes, safety equipment, batteries, gas cylinder.

Mark up the safety equipment and check the expiry dates; obtain immediate overhaul of
the raft (Easter is the deadline after which it will be too late).

Draw up a complete inventory of the ship's equipment.

2-PROTECTION AND MAINTENANCE

INSIDE:
- Drainall fresh water pipes and rinse with a solution of vinegar and waler
(don’tuse chlorine-based products) or proteci the pipes with food-grade anti-
freeze,

Las precauciones que debe tomar para el invierno son de dos Lipos :

1-DESARME

Desembarcar todos los documentos de bordo, los cabos que no sc utilizan para amarres,
los utensilios de cocina, los viveres, laropa, el material de seguridad, 1a bateria de bordo.
Volver amarcar el material de seguridad y verificar las fechas de caducidad, hacer revisar
la balsasalvavidas.

Aprovechar para hacer un inventario completo del material.

2-PROTECCION Y MANTENIMIENTO

INTERIOR:
- Vaciar todas las canalizaciones de agua dulce y aclararlas con aguus y vinagre
(no utilizar productos a base de cloro) o protegerlas con un anticongelante alimen

ticio.
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- Graisser et fermer toutes les vannes de prise d'eau et les passe-coque, rincer
et vidanger complétement les cuvettes et Jes pompes des WC.
- Rentrer les tétes de sondeur et de speedométre, oblurer au maximum les
entrées d'air et installer dans le carré un déshydrateur d'atmosphére en Jaissunt
les portes des cabines ct des rangements ouverts (placards, glaciéres).
- Aérer longuement les coussins et les remettre dans le bateau, les disposer sur
le c6té afin de limiter les surfaces de contact.
EXTERIEUR:
-Rincer abondammentla coque, le pont, graisser & la vaseline toutes les pitces
mécaniques et mobiles (verrous, charniéres, serrurcs, etc).
- Empécher tout ragage de cordage, amarres.
- Protéger au maximum le bateau avec des défenses et s'assurer qu'il soit bien
amarré.
L'ensemble de ces préconisations ne constitue pas un check-list exhaustif, voire conces-
sionnaire saura vous conseiller et s'occuper de l'entretien technique de votre bateau.

- Lubricate and shut all sea water valves and sea-cocks, rinse and drain the
closets bowls and pumps in full,

- Retract the loch and speedometer heads, seal-off air inlets and install a
dehydrator in the saloon leaving all doors open (cabins, lockers, wardrobes,
ice-boxes),

-Leavethe cushions outside for along time and re-install in the buat in upright
positionto limitate contact surfaces.

QUTSIDE:
- Rinse liberally the hull, deck, lubricate all mobile and mechanical compo-
nents with petroleum jelly (locks, hinges, bolts, etc.),
- Protect all surfaces from chafing ropes, mooring lines,
- Protect the boat with fenders and ensure that the lines are iaul.
The above hints are not a comprehensive check-list; your Jeanneau agent will be able 1o
advise you and take care of the boat maintenance.

223

- Engrasar y cerrar las vdlvulas de toma de agua y los pasacascos, aclarar y desaguar
completamente el WC.

- Entrar las cabezas de la sonday corredera, taponar al maximo las entradas de
aire e instalar en el salén un deshidratador de aimésfera dejando las puertas de
las cabinas y de los armarios abiertas ( nevera, alacena ).

- Airear bastante los cojines y dejarlos en el barco, colocandolos sobre el lado
para limitar la superficie de contacto.

EXTERICR:
- Aclarar abundantemente el casco, la cubierta, engrasar con vaselina todus lus
piezas mecénicas y moviles (cerrojos, bisagras, cerraduras, cic...)
- Impedir todo roce de cabos, amarres.
- Proteger al médximo el barco con las defensas y asegurarse que st bicn amar
rado.
El conjunto de estos consejos no constituye un chequeo completo, suconcesionario sabra
aconsejarle y ocuparse del mantenimiento técnico de su barco.
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MOTEUR:

Seréférer alanotice du motoriste pour tout ce qui concerne le moteur.

Lamise en hivernage du moteurreldvede la compélence d'un professionnel, elle sera dif-
férente selon que le bateau reste i flot ou est remisé & terre.

Quelques opérations majeures & exécuter :

A flot:

- Vidanger le circuit de refroidissement et le remplir avec du liguide antigel.
- Resserrer Iégérement le presse-étoupe afin de le rendre parfaitement étanche
(presse-étoupe a tresse uniquement).

- Fermer les coupe-batteries, graisser les bornes avec de la vascline ot vérifier
la tension de la batterie.

- Changer les anodes.

- Remplir aumaximum les réservoirs de carburant afin d'éviter 12 condensation.
- Graisserla tirette d'arrét du moteur s'il y a lieu.

R O

ENGINE:

Refer to the engine manufacturer's manual for everything concerning the engine.
Engine winter lay-up shall be performed by aprofessional organization, and will not be
the same if the boat remains afloat or ashore.

Thefollowing are a few major tasks:

Afloat:

-Drainthe cooling system and fill up with anti-freeze,

- Slightly torque up the stuffing-box to achieve aperfect seal (stuffing-box with
packings only),

- Switch off the master switches, lubricate the terminals with petroleum jelly
and test the battery voliage,

- Change the anodes,

- Fillthe fuel tanks to maximum to avoid condensation,

- Grease the engine stop pull, if any,

MOTOR:
Debe seguir las instrucciones del fabricante en todo lo concerniente al motor.

Lapuestaeninvernaje del motor es competencia de un profesional y serd diferente segin
que el barco se quede a flote o en tierra.

Algunas operaciones son indispensables:

A flote:

- Vaciar el circuito de enfriamiento y llevanlo con anticongelante,

- Apretar ligeramente el prensa estopa para que sea totalmenie estanco.(prenss
estopa con trenza exclusivamente).

- Cerrar el corta-bater{as, engrasar las bornas con vaselina yverificar la carga de
las baterias.

- Cambiar el 4nodo.

- Llenar al méximo el depésito de carburante para evitar la condensacidn.

- Leer el manual del motor y aplicar todo 1o relativo al mismo.

- Venido el caso, engrasar el tirante de parada del motor.
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AVERTISSEMENT
Avant laremise en marche, ne pas oublier de désserrer le presse-éloupe et d'effectuer

unnouveauréglage.

A terre:

- Faire procéder dtoutes les vidanges des circuits derefroidissement, d'échap-
pement, d'huile ct de combustible, et aux opérations d'hivernage prévues par
le constructeur, sachant que le risque de gelestplusimportant lorsque le bateau
reste a terre.

-Démonter et graisser les vannes passe-coquedes circuits derefroidissement,
les laisser ouvertes, vérifier les canalisations souples.

! - Détendre les courroies d'alternateurs et de pompes.

WARNING }
Before starting the season, do not forget to untighten packing und carry oul
anew adjustment ’

Ashore:

-Drainall cooling, lub oil, fuel 0il and exhaust systems and perform winter
precautions specified by the manufacturer, bearing in mind the fact that the
freezing hazard is more significant if the boat is 10 be lefi ashore,

- Remove and lubricate the sea-cocks included in the cooling sysiems, leave
the sea-cocks open, check the hoses,

-Slackoff the pumps and A.C. generators bells

R

PRECAUCION
Antes de la puesta en marcha, no olvidar aflojar el prensa estopa y efcctuar
unnuevo ajuste

| En tierra:

- Hacer todos los vaciados de los circuitos de enfriamicnio, escape, aceite y de
combustible, asf como a las operaciones de invernaje previstas por el constructor,
teniendo en cuenta que el riesgo de heladas es mis importante cuando ¢l barco estd
€n seco.

- Desmontar y engrasar las vdlvulas pasacascos de los circuitos de enfriamicnto,
dejarlas abiertas, verificar las tuberfas flexibles.

- Destensar las correas de alternadores y bombas.
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NOTES PERSONNELLES
PERSONAL NOTES
NOTAS PERSONALES

Conception et réalisation: F. LUCAS, Ph. HERBRETEAU - NANTES -

samumasane
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