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Essai: golfe de Saint-Tropez, vent
de sud-est 8-15 nceuds, mer belle.
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lot Saloon 47

m Prix sans voiles:

coque: 13,99 m
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UNE DESCENTE
rassurante entre
deux cloisons. Des
veilleuses éclairent
les marches.

A LINTERIEUR

GRANDE TABLE
A CARTES de
98 x 84 cm, avec large
ouverture. Merci
pour le havigateur!

Un agencement bien organisé

Les boiseries de teck blond ciré créent une atmosphere
chaleureuse dans cet intérieur lumineux.

rés clair grace aux

" grandes baies du
rouf surélevé, le carré
n'offre pas la vue directe
sur mer en position assise,
mais il suffit de se lever
pour profiter d'un pano-
rama complet, la sensation
d'espace étant accrue par
des hauteurs plus que gé-
néreuses (2,05a2,40 m
dans le carré et la cuisine,
1,95 m dans la cabine
avant), Lintérieur est

décoré de teck blond

et de tissus de qualité,
'Alcantara étant option-
nel. Laération est soignée,
avec onze hublots et pan-
neaux ouvrants rien que
pour le carré, certains
étant hélas peu accessibles
a cause de la hauteur, no-
tamment dans la cuisine.
Le probléme des diffé-
rences de niveau lié au
principe du Pilot Saloon
est ici hahilement traité,
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Essai Pilot Saloon 47

EN

NAVIGATION

Le carré est entiérement
de plain-pied et il n'y a
que deux bréves dénivella-
tions, I'une vers la cuisine
et la cabine arriére, l'autre
vers les cahines avant. Bon
point pour la cuisine en
coursive, tres pratique a la
gite, bien équipée et pour-
vue de nombreux range-
ments. On apprécie égale-
ment [a grande table a
cartes et le sofa babord
doté d'un astucieux accou-

Raide a la toile et efficace

a toutes les allures

Equipé de winches électriques et de voiles sur
enrouleurs, ce 47 pieds se méne facilement a deux
ou en solo... sauf pour envoyer le spi dans la brise.

@ ur ce modele

-+ vendu sans vailes,
le pack Océan dont est
doté notre bateau d'es-
sai peut étre consideré
comme |a version stan-
dard. Ce pack comprend
les enrouleurs électriques
de génois et grand-voile,
des winches primaires
électriques et un propul-
seur d'étrave puissant.
Avec cet éguipement,
ENVOYer, amener ou
ajuster la voilure est un
jeu d'enfant et, bien que

. la grand-voile a enrou-
leur ne soit pas notre
systéme préféré, force
est de reconnaitre qu'il
fonctionne ici trés bien,
d'autant plus que
les voiles en Hydranet
a coupe friradiale
sont de bonne facture.
Les winches de génois
sont prés du barreur,
toutes les autres ma-
noeuvres étant renvoyées
autour de la descente,
avec un accastillage
de qualité et des sacs
a bouts fort pratiques.
Seul bémol, la visibilité
avant est limitée par
le rouf quand le barreur
est assis a un des deux
postes de barre, mais en
contrepartie, les passa-
gers apprécient le confort
d'un cockpit bien abrité,

Au prés
k8.8 o Gl

Ce pur croiseur montre de
bonnes aptitudes dans les
petits airs, démarrant sans
se faire prier pour afficher
3,5 nceuds au GPS

par tout juste 6 nceuds
de vent réel et plus

de 5,5 nceuds quand
I'anémomeétre dépasse

10 nceuds. Ceci est d'au-
tant plus satisfaisant que
I'angle de remontée est
élogieux, avec moins de
80° d'un bord sur I'autre
par 10 nceuds de vent
réel. On est sur un bateau
équilibré et sensible qui
répond bien aux sollicita-
tions du barreur, la barre
étant néanmoins un peu
ferme (drosses de trans-
mission trop tendues),

Le bateau vire trés hien
mais, avec |'étai de trin-
guette optionnel (présent
sur le modéle testé), il
faut aider le génois & pas-
ser, soit manuellement,
soit en le roulant partielle-
ment {ce que facilite
I'enrouleur électrigue).

Au portant
R

Dés qu‘on débride, la
vitesse croit, atteignant
des valeurs dignes
d'éloges (plus de

7 nceuds entre bon plein
et travers par 12 noeuds
de vent réel), C'est le
moment d'envoyer le spi
asymétrigue de 120 m?,
avec un beénéfice immé-
diat en vitesse et en
sensations de barre. Les
9 neeuds sont atteints
par 13-15 nceuds de vent
et I'on sent que le bateau
n‘aura guére de peine &
dépasser 10 nceuds dans
une brise plus soutenue.
On apprécie d'autant
plus ces performances
qu'elles sont complétées
par un bon confort du
cockpit et un passage en
douceur dans les vagues.
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Au moteur
b & o= &4

Les 75 ch du diesel
Yanmar sont tout 4 fait
suffisants, bien qu’un
100 ch soit proposé en
option. A plein gaz
(3950 tr/min), on atteint
9,2 nceuds, et le régime
maxi continu de 3500 tr
permet de tenir

8,9 nceuds pendant des
heures ou d'étaler un
gros vent en cas de be-
soin. On optera plutét
pour un régime de croi-
siere économigue, a

7,3 nceuds pour 2500 tr,
voire 6,4 a 2200 trsi ['on
recherche le silence.
Linsonorisation pourrait
d'ailleurs d'étre
améliorée, au bénéfice
du confort intérieur.

En manceuvres de port,
ce 47 pieds se montre
trés facile, et on aura
recours au propulseur
d'étrave que par vent fort,

Le tableau arriére
basculant sert de
plate-forme de bain.

doir basculant qui sert

de dossier au navigateur,
La cabine arriére,
occupant toute |a largeur
de la coque, est privilégiée.
Isolée du reste du bateau,
elle bénéficie d'une
intimité parfaite, d'un lit
de2x 1,60 metdune
grande salle d'eau priva-
tive avec douche séparée
de 2,40 m de hauteur!
Une coursive axiale des-
sert les deux cabines
avant, I'une trés spa-
cieuse avec un lit double
de 2 x 1,50 m, l'autre avec

Doté d'une caréne
puissante et rapide
qui perpétue la
tradition maison, ce
voilier raffiné vise
la grande croisiére
luxueuse, avec un
cockpit bien abrité,
un carré a vision
panoramique et
une superbe cabine

adlTIere. TEXTES ET
PHOTOS JACQUES ANGLES

epuis son premier
Pilot Saloon, le
PS43 sorti en 1998,
Wauquiez perfec-

tionne sa maitrise de ce type de
plan, trés agréable en croisiére
hauturiére. Le 47 met & profit
cette expérience en passant a la
dimension supérieure. Plus élé
gant que ses predécesseurs, son
long rouf profilé s'intégre bien a
la ligne générale, malgré sa hau-
teur. Le cockpit, efficacement
protégé sur l'avant et sur les c&-
tés, repond aux exigences de la
croisiére tous temps, et I'arceau
qui le surmonte dégage les ma-
nceuvres de la grand-voile, tout
en offrant un support pratique
pour fixer le bimini.

Dessiné par Berret-Racoupeau,
ce voilier puissant et raide a la
toile s'inscrit dans le droit fil des
modéles Wauquiez, avec des en-
trées d'eau fines, un maitre bau
important et trés reculé, et une
quille & bulbe en plomb. Congu
pour la grande croisiere, il affiche
un déplacement plutét lourd qui
permet d'embarquer de grosses
réserves d'eau et de carburant
sans pénaliser les performances,
cellesci étant assurées par une
voilure généreuse. La version de
base est gréée en sloop,avec trin-
guette en option.

Coté construction, la qualité est
au rendezvous, La coque, en
sandwich verre-polyesterbalsa, est
moulée par infusion. Elle est ren-
forcée par une structure mono-
bloc de longerons et varangues
qui répartit les efforts du grée-
ment et de la quille.Le pont, éga-
lement en sandwich, est fixé a la
coque par collage et liaison mé-
canique au niveau du pavois. |
est entierement latté de teck de
Birmanie de 8 mm d'épaisseury
Lensemble dégage une sensation
de grande robustesse, avec une
finition tres soignée, a I'exemple
de la table de cockpit en teck
massif ou du faux pont sous le-
quel s'escamotent les drisses et
manceuvres de grand-voile.
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BONNE
AERATION du
carré, avec six
hublots intégrés
atx baies
latérales et
cing panneaux
de pont.

LE CARRE
hénéficie d'une
belle table
dépliable pour
quatre a

Six convives.

CUISINE en

de nombreux
rangm??ﬂfs.

deux couchettes superpo-
sées de 2 x 0,78 m. Ces
deux cabines partagent
une belle salle d'eau

a douche séparee.

® Clarté du carré
@ Grande table 4 cartes
@ Portes larges

et sans seuil
@ Toiles antiroulis sur:
tous les couchages

;L

® Aération de la cuisine
@ Certains panneaux de
pont sont trop hauts

Bilan intérieur
ok ok ko

LES DEUX POSTES DE

BARRE sont dotés de facile avec

siéges incurvés pour un plancher

le confort a la gite. totalement dégage.

UNE BAILLE A BOUTS

permet de ranger

toutes les manceuvres.

@ Confort du cockpt
pour la manceuvr:
et pour les passagers

@ Facilité de mancewvre
avec le pack Océen

@ Postes de batre

@ Accastillage
haut de gamme

BT e
Ve W i

@ Pas de barre d'écite
de grand-voile

@ Passage du cockpt
aux passavants

coursive utilisable
tous temps, avec

LA TABLE DE COCKPIT
fixe et sa main courante
permettent de
bien se caler a la gite.

Prix sans voiles: 379012 €,
Principales options: Pack Océan
{GV et génois sur enrouleurs élec-
triques, GY pour enrouleur, propul-
seur d'étrave, winches primaires
électriques, 2 alternateur, 4 batte-
ries suppl. 140 A/h): 32811 €

® Mat pour GV full batten:

2272 € @ GV full batten
triradiale: 10154 € e Gréement
spi asymeétrique: 893 €

® 5pi asymétrique: 5179 €

® Capote de descente: 2942 €

@ Propulseur d'étrave

10 chevaux: 7 756 £.

LOGEMIENT POUR

CABINE AVANT
claire grace aux
hublots de coque.

SALLE D'EAU
géante et bien
aérée, avec
douche
indépendante.

LA CAPOTE de

CANOT de survie descente, optionnelle,
sous le plancher, protége le cockpit
entre les deux barres. mais réduit la visibilité,
PEU DE MANCEUVRES
en pied de mat grace a la

grand-voile sur enrouleur.

PLAGE AVANT bien équipée,
avec soute a spi pratique,
PONT EN TECK

standard et petit pavois
pour se caler a la gite.

COCKPIT spacieux, bordé de
hauts dossiers confortables.

onay SPRE

CABINE ARRIERE royale,
avec grand lit central, sofa,
bureau et vastes rangements.
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Pilot Saloon 47

Architectes Berret-Racoupeau
Constructeur Wauquiez International
Longueur coque 13,99 m B
Flottaison 12,75m

Largeur 461 m

Tirant d'eau 1,80 002,35 m
Déplacement/lest 15100/4050 kg
Grand-voile 64/61 m'’

Geénais (120 %) 53 m’

Spi asymétrique 120

Moteur 75 ch Yanmar sail-drive
Eau/carburant 800395 litres
Homologation  A/8 pers. B/10 pers. C/12 pers.

Wauguiez, ZI du Vertiguet, 59960 Neuwville-en-Ferrain
Cedex, 032003 1461, www.wauquiez.com

Conclusion

Elégant, bien construit, trés marin, le
Pilot Saloon 47 perpétue la qualité
Wauquiez, aujourd’hui marque de pres-
tige du groupe Bénéteau. L'autonomie
est adaptée a la croisiére au long
cours, avec un confort intérieur combi-
nant le luxe et les aspects pratiques,
dont la cuisine, les salles d'eau ou les
toiles antiroulis sur les couchettes don-
nent quelques exemples. La sécurité
est bien pensée, a I'image du logement
pour le canot de survie, du pavois qui
borde le pont ou des robustes mains
courantes de rouf. On n'attendait pas
moins d'un croiseur prestigieux, mais
tout de méme beaucoup plus cher que
les unités de méme taille proposées,
elles aussi, par le groupe Bénéteau.

Notre avis * * x %3
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